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บทคดัย่อ  

การเตบิโตของอุตสาหกรรมรถยนตใ์นยุโรปและสหรฐัอเมรกิาตน้ศตวรรษที ่20 
เป็นปัจจยัที่ท าใหม้ีการขยายตวัของสวนยางในเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้โดยเฉพาะ  
ในพืน้ที่อาณานิคมมาลายูของอังกฤษ นักธุรกิจพ่อคา้อังกฤษเห็นโอกาสทาง
เศรษฐกิจในช่วงของการเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนต ์ความตอ้งการวตัถุดิบ
ยางพารามกีารขาดแคลน ท าใหบ้รษิทัขององักฤษจ านวนมากไดเ้ขา้มาลงทุนท าสวน
ยางเชงิพาณิชยใ์นอาณานิคมมาลายู ช่วงก่อนสงครามโลกคร ัง้ที่ 1 โดยมีพ่อคา้     
นักธรุกจิชาวจนีในในสงิคโปรแ์ละมาลายูเป็นผูบ้รหิารจดัการฝ่ังของอุปทานยางพารา 
ดูแลการปลูกยางการผลิตวตัถุดิบเพื่อป้อนใหก้บัอุตสาหกรรมรถยนตใ์นยุโรปและ
สหรฐัอเมรกิา รฐับาลอาณานิคมองักฤษไดใ้หก้ารส่งเสรมิในการจดัหาที่ดินค่าเชา่
ราคาถูกและแรงงานกุลีชาวจีนและอินเดียใต ้จนท าใหพ้ืน้ที่อาณานิคมมาลายูได ้
กลายเป็นผูผ้ลติยางพารามากทีสุ่ด เมือ่ยางพาราเป็นพชืเศรษฐกจิความมั่งคัง่ใหม่ของ
เอเชยีตะวนัออกเฉียงใตใ้นตน้ศตวรรษที ่20 ท าใหพ้ระยารษัฎานุประดษิฐ ์มหศิรภกัด ี
(คอซมิบี ้ณ ระนอง) เห็นโอกาสทางธรุกจิทีร่ฐัสยามควรใหก้ารส่งเสรมิ ไดใ้หก้ระทรวง
การต่างประเทศของรฐัสยาม ประสานงานทางการทูตไปยงัองักฤษเพื่อขอซือ้พันธุ ์
ยางพาราน าเขา้มาปลูกในรฐัสยาม และในชว่งเวลาดงักล่าวรฐับาลสยามมีการสรา้ง
เสน้ทางรถไฟในภาคใตโ้ดยใชแ้รงงานกุลชีาวจนีเขา้มาสรา้งทางรถไฟขณะเดยีวกนั
รฐับาลสยามไดม้ีนโยบายส่งเสรมิใหช้าวจีนเขา้มาท าสวนยางในพืน้ที่ป่าสองขา้ง    
ทางรถไฟในภาคใตเ้พือ่เป็นสนิคา้ส่งออก กลุ่มชาวจนีฝูเจีย้นซึง่มปีระสบการณก์ารท า 
___________________________________________________________ 
1 หลกัสูตรปรชัญาดุษฎบีณัฑติเศรษฐศาสตรก์ารเมอืงระหว่างประเทศและการพฒันา, คณะเศรษฐศาสตร ์มหาวทิยาลยั
รงัสติ (ผูป้ระพนัธบ์รรณกจิ) 
2 อาจารยท์ีป่รกึษา, คณบดคีณะเศรษฐศาสตร ์มหาวทิยาลยัรงัสติ 
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สวนยางมาจากรฐัเประอาณานิคมมาลายูขององักฤษไดอ้พยพเขา้มาตัง้ชมุชนสวน
ยางในจงัหวดันครศรธีรรมราช ความสมัพนัธข์องชาวจนีจากอาณานิคมและพ่อคา้
สิงคโปรน้ั์นมีโครงสรา้งความสมัพนัธท์ี่เกีย่วขอ้งกบัธุรกิจการส่งออกยางพาราของ
ไทยมาตัง้แต่หลงัสงครามโลกคร ัง้ที่1 จนในเวลาต่อมาเมื่ออุตสาหกรรมรถยนตข์อง
ญี่ปุ่ นเติบโตและขยายตัว ท าใหอุ้ตสาหกรรมรถยนตญ์ี่ปุ่ นไดเ้ขา้มาซือ้วตัถุดิบ
ยางพาราโดยตรงจากประเทศไทยโดยไม่ผ่านพ่อคา้คนกลางจากตลาดสงิคโปร ์
 
ค าส าคญั: กุลชีาวจนี, ยุคตืน่ยาง , รฐัสยาม, อาณานิคมชอ่งแคบ, พ่อคา้ชาว 
                สงิคโปร ์
 

Abstract 

 The growth of the automobile industry in Europe and the United States in 

the early 20th century was a factor in rubber plantation expansion in Southeast 

Asia, particularly in areas of the British Malayan colony. British businessmen 

foresaw economic opportunities during the automobile industry’s growth. There 

was a shortage of supply for raw rubber materials, which enabled several British 

companies to invest in commercial rubber plantations in the Malayan colony 

before World War I. The rubber supply side was managed by Chinese 

businessmen in Singapore and Malaya. They oversaw rubber cultivation and the 

production of raw materials to supply the automobile industry in Europe and the 

United States. The British colonial government promoted the acquisition of 

cheap land and Chinese and South Indian coolie laborers. In doing so, the 

Malayan colony became the largest producer of rubber. Rubber became a new 

wealth economic crop in Southeast Asia in the early 20th century. This made 

Phraya Ratsadanupradit realized the business opportunities that the Siamese 

state should promote. He suggested the Ministry of Foreign Affairs of the State 

of Siam diplomatically coordinated with England to request the purchase of 

imported rubber varieties to be planted in the state of Siam. During that time, 

the Siamese government built a railway line in the south, using the labor of 

Chinese coolies to build the railway. At the same time, the Siamese government 

had a policy to encourage Chinese people to plant rubber in forest areas on 

either side of the railway in the south as an export product. A group of Fuzhou 
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Chinese who had experience in rubber plantations from the British Malayan 

colony of Perak immigrated to establish a rubber plantation community in 

Nakhon Si Thammarat province. The relationship between the Chinese from the 

colony and the Singapore merchants had a structure that related to the Thai 

rubber export business since after World War I. Later, the growth and expansion 

of the Japanese automobile industry allowed the industry to purchase rubber 

raw materials directly from Thailand and bypass middlemen from the 

Singaporean market. 

 

Keywords: Chinese Coolie, Rubber Boom, Siam State, Strait Settlements,  

         Singapore Merchants 

 

1. บทน า 
             มคี าถามเกดิขึน้ในสงัคมไทยส าหรบัผูท้ีส่นใจศกึษาการขยายพืน้ทีก่ารปลูก
ยางพาราพืชเศรษฐกิจที่เป็นสินคา้โภคภัณฑเ์พื่อใชเ้ป็นวตัถุดิบท าลอ้ยางของ
อุตสาหกรรมรถยนตโ์ลก โดยในปัจจบุนัประเทศสงิคโปรไ์มไ่ดม้กีารปลูกสวนยางพารา 
แต่ท าไมประเทศสงิคโปรถ์งึยงัเป็นผูม้ีบทบาทในตลาดการคา้ยางในเอเชยีตะวนัออก
เฉียงใต ้และการซือ้ขายยางพารายังมีการอา้งอิงราคากลางในตลาดสิงคโปร ์          
แมบ้ทบาทของตลาดสิงคโปรอ์าจจะลดน้อยลงบา้งแลว้เพราะการเติบโตของ
อุตสาหกรรมรถยนตญ์ีปุ่่ นและจนี สงิคโปรม์พีฒันาการยกระดบัเป็นตลาดทีใ่หญ่หลงั
สงครามโลกคร ัง้ที่สองกันมาไดอ้ย่างไร ธุรกิจการคา้ยางพาราในแหลมมาลายู           
มีโครงสรา้งความสมัพนัธท์ี่ความเชือ่มโยงกบัพ่อคา้ตลาดยางของสิงคโปรอ์ย่างไร 
ค าถามดงักล่าวในบทความนีไ้ดศ้กึษาและตอบค าถามเพือ่ใหเ้ห็นภาพในธรุกจิการคา้
ยางพารา ความสมัพนัธข์องพ่อคา้ยางพาราสงิคโปรแ์ละแรงงานกุลชีาวจนีพ่อคา้ยาง
ชาวจนีในทอ้งถิน่ทีม่คีวามสมัพนัธเ์ชือ่มโยงกนั โดยศกึษาวจิยัจากการวเิคราะหข์อ้มูล
ดา้นเอกสาร (Documentary Research) จากเอกสารช ั้นตน้ เอกสารช ัน้รอง      
งานบทความวชิาการงานวจิยัทีไ่ดศ้กึษาบทบาทกุลจีนีในอุตสาหกรรมสวนยางมาลายู
ของสถาบนัการศกึษาสงิคโปรแ์ละมาเลเซยี รวมทัง้งานทางดา้นวชิาการประเทศไทย 
และการเก็บขอ้มูลการสมัภาษณเ์ชงิคุณภาพโดยตรงจากผูบ้รหิาร นักธรุกจิยางพารา
ในพืน้ทีภ่าคใตข้องประเทศไทย 

และหากมิไดท้ าความเขา้ใจในพฒันาการและการขยายตวัของอุตสาหกรรม
ยางพาราในเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตใ้นชว่งปลายศตวรรษที่19และตน้ศตวรรษที่20 
เราอาจจะมองไม่ เห็นบทบาทความส าคัญของสิงคโปรใ์นการเป็นผู ้บุก เบิก                      
พชืเศรษฐกจิยางพาราในภูมภิาคนี ้บทความนีไ้ดใ้ห ้ภาพมิตปิระวตัศิาสตรเ์ศรษฐกจิ
การเตบิโตอุตสาหกรรมสวนยางพาราเชงิพาณิชยท์ี่ขยายตวัครอบคลุม ทั่วภูมิภาค
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มาลายูจนถึงประเทศไทยในช่วงการสรา้งรฐัชาติสมัยใหม่รชักาลที่ 5 ซึง่มีความ     
เกีย่วโยงกบัการปฏิรูปเศรษฐกจิ การบุกเบิกท าเสน้ทางรถไฟในภาคใต ้ที่มีบทบาท
ของพ่อคา้จีนกุลีจีนเขา้มาเป็นพลงัขบัเคลื่อนปลูกพืชเศรษฐกิจยางพาราเพื่อเป็น
สนิคา้ส่งออกของประเทศไทย ถงึแมว่้าทุกวนันีส้วนยางพาราในสงิคโปรอ์าจจะไม่มอีกี
แลว้เพราะไดป้รบัเปลีย่นยกระดบัไปเป็นศูนยก์ลางทางการเงินและการบรกิารขนส่ง
ของภูมิภาค แต่ในประเทศไทยกลบัเป็นผูผ้ลติยางพาราอนัดบัหน่ึงของโลก ทัง้ทีก่าร
ท าสวนยางเชงิพาณิชยข์องสิงคโปรน้ั์น มีการส่งเสรมิบุกเบิกปลูกยางพาราก่อนรฐั
สยาม เพื่อรองรบัการเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตใ์นยุโรปและสหรฐัอเมรกิาใน           
ตน้ศตวรรษที่ 20 สินคา้ยางพาราของเอเชยีตะวนัออกฉียงใตเ้ป็นสินคา้โภคภณัฑ  ์
(Commodities) ที่ตอ้งผ่านสิงคโปรเ์พื่อไปสู่ผูบ้รโิภคคืออุตสาหกรรมรถยนตข์อง
โลกในชว่งเวลาน้ัน วตัถุดิบยางพาราไดร้วบรวมไปจากอาณานิคมมาลายูองักฤษ 
อาณานิคมของดตัชใ์นอินโดนีเซยีและรฐัสยาม ไดถู้กส่งไปรวมเป็นสินคา้เพื่อการ
ส่งออกในตลาดสงิคโปร ์น่ันหมายถงึสนิคา้ทีต่วัสนิคา้มมีาตรฐานเดยีวกนัทั่วโลกไม่ว่า
ใครจะเป็นผูผ้ลติก็ตาม ท าใหร้าคาสนิคา้ของโภคภณัฑน้ั์นถูกก าหนดโดยอุปสงคแ์ละ
อุปทานของตลาดโลก ราคาสนิคา้โภคภณัฑ ์มีการปรบัเปลีย่นไปในทศิทางเดยีวกนั
ทัง้โลก ดงัเช่น น ้ามัน ขา้ว ทองแดง ขา้วสาลี กา๊ซธรรมชาติ น ้าตาล ยางพาราฯ 
(ส านักงานส่งเสรมิการคา้ในต่างประเทศ ณ กรุงสงิคโปร,์ 2564) 
 
2. การระดมเงินทุนขององักฤษเพือ่การลงทุนปลูกยางพาราในเอเชยีตะวนั
เฉียงใต ้
              การบุกเบิกอุตสาหกรรมสวนยางเชงิพาณิชยใ์นเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้
เพื่อปลูกยางพาราเป็นสินคา้วตัถุดิบป้อนใหก้บัอุตสาหกรรมรถยนตข์องยุโรปและ
สหรฐัอเมรกิาในปลายศตวรรษที ่19 อาณานิคมมาลายูน้ันถอืเป็นพืน้ทีท่ีม่กีารบรหิาร
จดัการบุกเบิกและมีการลงทุนจากอังกฤษ  โดยมีเป้าหมายเพื่อใหย้างพาราเป็น       
พชืเศรษฐกจิในเชงิพาณิชยป้์อนเป็นวตัถุดบิรองรบัอุตสาหกรรมรถยนตใ์นยุโรปและ
ในสหรฐัอเมรกิาในชว่งปลายทศวรรษที ่19 ถงึทศวรรษแรกของศตวรรษที ่20 เพราะมี
สภาวะอุปสงคค์วามตอ้งการที่สูงมาก พ่อคา้นักธุรกจิขององักฤษเห็นโอกาสในทาง
เศรษฐกจิ มองเห็นว่ายางพาราเป็นวตัถุดบิที่จ าเป็นของอุตสาหกรรมรถยนตท์ีก่ าลงั
เติบโต จึงไดม้ีการระดมเงินมาลงทุนในธุรกิจสวนยาง ขณะเดียวกนัที่ดินในอาณา
นิคมน้ันอยู่ภายใตอ้ านาจของรฐับาลอาณานิคมองักฤษ การเห็นโอกาสของผลก าไร
จากการลงทุนปลูกยางพาราในอาณานิคม มีแรงจูงใจจากการเติบโตขอ ง
อุตสาหกรรมรถยนตใ์นยุโรปและสหรฐัอเมรกิาที่มีความตอ้งการบรโิภควตัถุดิบ
ยางพารา แต่อุตสาหกรรมการปลูกยางพาราตอ้งใชเ้วลาในการปลูกถงึ 7 ปีกว่าทีจ่ะ
ไดผ้ลผลิต ท าใหม้ีการลงทุนปลูกยางในแปลงขนาดใหญ่ในรูปแบบอุตสาหกรรม   
สวนยางเชงิพาณิชย ์ในปี พ.ศ. 2449 มขีอ้มูลในตราสารเพื่อการระดมทุนของบรษิทั   
สวนยางยางมะละกาซึง่แสดงรายละเอยีดใหเ้ราไดเ้ห็นในกจิกรรมทางเศรษฐกจิของ  
นักลงทุนจากองักฤษในการศกึษาจากเอกสารตราสารการลงทุนของบรษิัทสวนยาง   
มะละกา ซึง่เป็นเอกสารการระดมเงินลงทุนจากตลาดทุนในมหานครลอนดอนในปี 
พ.ศ. 2449 ไดใ้หข้อ้มูลเอาไวว่้าบรษิทัสวนยางมะละกาจ ากดั จดทะเบียนเมือ่วนัที1่8 
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มกราคม พ.ศ. 2449 และภายในปี พ.ศ. 2461 ไดค้รอบครองพืน้ทีป่ระมาณ 25,000 
เอเคอร ์และพืน้ที่จ านวน 16,500 เอเคอร ์ใชเ้พื่อปลูกยางพาราซึง่ส่วนใหญ่เป็น
กรรมสทิธิถ์าวรจากพระมหากษตัรยิเ์ครอืจกัรภพองักฤษ เงินทุน 1,000,000 ปอนด ์
และในเอกสารตราสารการลงทุนดงัตวัอย่างที่น ามาใหเ้ห็นน้ัน ไดร้ะบุไวใ้นเอกสาร  
ตราสารการลงทุนว่าเป็นการปลูกยางพาราในประเทศมาลายา หมวดการลงทุนดา้น
สวนยาง มกีารบรหิารจดัการท าตราสารขึน้ทีล่อนดอน (Scripoworld, 2023) 
 

 
รูปที ่1 เอกสารตราสารการลงทุน 
ทีม่า: Scripoworld, 2023 

 
              เอกสารตราสารการลงทุนนี้เพื่อสรา้งสวนยางขนาดใหญ่ในที่ดินของ 
อาณานิคมองักฤษ มกีารลงนามจดัท าใบตราสารระดมทุนท าในกรุงลอนดอน ภายใต ้
อ านาจของกรรมสทิธิท์ีด่นิจากพระมหากษตัรยิเ์ครอืจกัรภพองักฤษ แต่ปลูกยางพารา
ในพืน้ที่รฐัยะโฮร ์ซึง่ปัจจุบันคือรฐัทางใตข้องประเทศมาเลเซยีอยู่ติดกบัประเทศ
สงิคโปร ์ตราสารฉบบันีท้ าใหเ้ราไดเ้ห็นอุตสาหกรรมสวนยางขนาดใหญ่ของนักธรุกจิ
และการลงทุนจากอังกฤษร่วมกับนักธุรกิจชาวจีนเปอรานากัน  (Peranakan)                
ในมะละกา มีการบรหิารจดัการในรูปแบบบรษิัทเอกชนขนาดใหญ่ อย่างบรษิัทของ 
The Malacca Rubber Plantation Limited  เพื่ อ ท า ก า ร ป ลู ก ย า งพ า ร า           
เชงิพาณิชยข์นาดใหญ่ มิใชก่ารท าสวนยางขนาดเล็กในระดบัครอบครวัของชาว
พืน้เมือง แต่เพื่อรองรบัการบรโิภคยางที่มีความตอ้งการวตัถุดิบจ านวนมากในชว่ง
ก่อนหน้าสงครามโลกคร ัง้ที่ 1 ซึง่พบว่าในปี ค.ศ. 1900 มีปรมิาณรถยนตม์ีการ
บรโิภคของโลกทีผ่ลติจากยุโรปและสหรฐัประมาณ 10,000 คนั แต่หลงัปี ค.ศ. 1900 
ถึงปี 1914 ก่อนที่จะมีสงครามโลกคร ัง้ที่ 1 มีปรมิาณรถยนตท์ี่ผลิตออกมาถึง 2.5 
ลา้นคนั ดว้ยระยะเวลาเพียง 14 ปี เราไดเ้ห็นการเติบโตของรถยนตเ์พิ่มสูงขึน้ถึง 
25,000 เปอรเ์ซน็ต ์การเตบิโตขยายตวัของปรมิาณรถยนตท์ีเ่พิม่มากถงึสองลา้นหา้
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แสนคัน จึงน าไปสู่ความตอ้งการวตัถุดิบจ านวนมหาศาล ท าใหพ้ืน้ที่การปลูก
ยางพาราไดข้ยายตวัในอาณานิคมมาลายูพืน้ทีเ่อเชยีตะวนัออกเฉียงใตแ้ละพืน้ทีก่าร
ปลูกยางของรฐัสยาม (Gliech, 2015) เมื่อมีความตอ้งการวตัถุดบิยางพาราจ านวน
มากเพื่อป้อนเขา้สู่อุตสาหกรรมรถยนตข์องโลกในชว่งเวลาน้ัน น ามาสู่การขยายการ
ลงทุนในอาณานิคมมาลายูและท าใหพ้ืชเศรษฐกจิยางพารามกีารขยายตวัการลงทุน
การปลูกไปอย่างกวา้งขวางในภูมิภาค บทบาทของนักธุรกิจชาวจีนในมาลายูคน
ส าคญัคือ Tan Chay Yan เป็นชาวจีนเปอรานากนัรุน่ที่สาม ซึง่ครอบครวัของตนั     
ชยีาน มคีวามสมัพนัธท์ีด่กีบัราชส านักของรฐัสยาม ถอืเป็นผูบุ้กเบกิอุตสาหกรรมสวน
ยางในพืน้ทีข่องมะละกาและเป็นนักธรุกจิคนส าคญัทีม่กีารบรหิารการลงทุนและบุกเบกิ      
สวนยาง (Rubber Plantation) ขนาดใหญ่ที่สุดของโลกในเวลาน้ัน มีการขยาย
พืน้ทีก่ารปลูกมกีารลงทุนและมกีลไกตลาดทีแ่น่นอนรองรบัเพือ่ผลติวตัถุดบิยางพารา
ป้อนขายใหก้บัอุตสาหกรรมรถยนตใ์นชว่งเวลาน้ัน การลงทุนของบรษิัท Malacca 
Rubber Plantation Limited ท าใหเ้กิดความเชื่อมั่นในการปลูกพืชเศรษฐกิจ
ยางพาราในเชงิพาณิชยใ์นแหลมมาลายู มีการขยายตวัของสวนยางแปลงใหญ่มาก
ขึน้ ถอืไดว่้าพชืเศรษฐกจิยางพาราไดม้าเปลีย่นพชืเศรษฐกจิทีเ่คยปลูกในพืน้ทีแ่ถบนี้
ซ ึง่เคยมีเคร ือ่งเทศ พรกิไทย กานพลู ทีเ่คยเป็นพืชเศรษฐกจิภูมิภาคนี ้การขยายตวั
ของสวนยางจึงเป็นไปอย่างกวา้งขวางทั่วทั้งมาลายู โดยเฉพาะในปี ค.ศ. 1910           
มีบรษิัทของอังกฤษไดม้าลงทุนท าสวนยางแปลงใหญ่มากถึงสามสิบกว่าบรษิัท 
(Sutherland, 2009) ที่เขา้มาลงทุนเพื่อปลูกยางพาราดว้ยเพราะเห็นโอกาสที่จะ
สรา้งผลก าไรทางธรุกจิไดเ้ป็นจ านวนมากในวนัทีอุ่ปทานยางของโลกยงัมนีอ้ยในชว่ง
ของการขยายตวัของอุตสาหกรรมรถยนตโ์ลกกอ่นสงครามโลกคร ัง้ที ่1 
 ตน้ศตวรรษที ่20 อุตสาหกรรมสวนยางเชงิพาณิชยไ์ดข้ยายพืน้ทีเ่พิม่มากขึน้
จากการขยายตวัในการลงทุนของธุรกจิเอกชนบรษิัทจากองักฤษ เพราะมูลค่าของ
ยางพาราถือว่ามีราคาที่สูงเพราะความตอ้งการการบรโิภคมีมากกว่าก าลงัการผลิต
การปลูกที่ยางพารายงัเติบโตไม่ทนั ดว้ยมูลค่าราคายางพาราที่แพงท าใหก้ารลงทุน
จากองักฤษมุ่งมาทีภู่มิภาคของอาณานิคมมาลายู อุตสาหกรรมสวนยางเชงิพาณิชย ์
เติบโตมีการขยายพืน้ที่ปลูก ทั้งนี้ก็เพราะในอาณานิคมมาลายูของอังกฤษน้ัน           
มีลกัษณะพิเศษที่มีความรว่มมือและแบ่งปันผลประโยชนท์างธุรกิจกบัชาวจีนใน
สงิคโปรแ์ละในอาณานิคมมาลายูนักธุรกจิชาวจนีเหล่านี ้พวกเขาจะท าหนา้ทีบ่รหิาร
จดัการในพืน้ที่การปลูกในทอ้งถิน่ ไดม้ีการก่อตัง้เป็นบรษิัทตวัแทนที่ท าหนา้ที่ปลูก
ยางผลติเก็บเกีย่วผลผลติ บรหิารจดัการในระดบัตน้น ้าในสวนยางมีการผลติโรงงาน
ยางพาราอุตสาหกรรมยางแผ่นรมควนั โดยมกีารลงทุนจากตลาดทุนในนครลอนดอน
ขององักฤษ มีนักธุรกจิองักฤษมาลงทุนท าสวนยางในภูมิภาคนี ้ถงึมีการกล่าวกนัว่า
เศรษฐกิจของสิงคโปรแ์ละในมาลายูมีการเติบโตมาจากการเป็นบรษิัทส านักงาน
ตวัแทน เพือ่ท าหนา้ทีก่ารบรหิารจดัการ เป็นส านักงานตวัแทนทีดู่แลการผลติในระดบั
พืน้ที ่เพือ่การปลูกยาง การกรดียาง ผลติยางแผ่นดบิรมควนัและบรหิารแรงงานกุลใีน
แปลงของสวนยาง (Ernest, 2557, น.80) 
 ขณะเดียวกนัปัจจยัที่มีส่วนท าใหก้ารขยายตวัของสวนยางในอาณานิคม
องักฤษเป็นไปอย่างรวดเร็วน้ันเพราะไดร้บัสิทธิพิเศษสนับสนุนส่งเสรมิจากรฐับาล
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อาณานิคมไดม้ีการจัดหาที่ดินที่มีตน้ทุนสัมปทานที่ไม่แพง จัดหาใหใ้ชท้ี่ดิน        
ขนาดใหญ่กบับรษิทัทีจ่ดทะเบยีนทีร่ะดมทุนมาจากองักฤษ มกีารแสวงหาทีด่นิการให ้
สิทธิในพืน้ที่แปลงขนาดใหญ่เพื่อท าสวนยางตามเสน้ทางรถไฟเดิมที่มีการท า     
เหมอืงแร ่โดยไดร้บัความสะดวกจากรฐับาลอาณานิคมองักฤษ มีแรงงานจากภาคใต ้
ของอินเดียและระบบกุลีแรงงานชาวจนี ท าใหก้ารเติบโตของสวนยางในอาณานิคม
องักฤษมีการขยายตวัได  ้อย่างรวดเรว็ การที่รฐับาลอาณานิคมองักฤษอ านวยความ
สะดวกในเร ือ่งทีด่นิแปลงใหญ่ ส่งเสรมิใหก้ารลงทุนจากองักฤษเขา้ถงึการใชท้ีด่นิเพือ่
การปลูกยางพาราทีส่ะดวก ตน้ทุนค่าเชา่สมัปทานทีไ่ม่แพง เพื่อเอือ้ต่อแรงจูงใจใหม้ี
การปลูกยางมากขึน้ โดยเฉพาะหลังปี  ค.ศ. 1910 ที่ราคายางมีมูลค่าที่สูงใน
ตลาดโลก การใชท้ี่ดินเพื่อขยายสวนยางเกิดขึน้อย่างกวา้งขวาง เพราะไดร้บัการ
ส่งเสรมิจากรฐับาลอาณานิคมองักฤษท าใหพ้ืน้ที่การปลูกพืชเศรษฐกิจยางพารา
ขยายตวัไปทั่วคาบสมุทรมาลายู ท าใหใ้นปี ค.ศ. 1940 พืน้ทีป่ลูกยางกระจายตวัขยาย
พืน้ที่เพื่อปลูกยางมากถึง 2.1 ลา้นเอเคอร ์(5,313,000ไร)่ ขณะที่ประเทศไทยใน      
ปี ค.ศ. 1941 พืน้ที่การปลูกยางมีประมาณ 2,710,000ไร ่(Hagan, 2005, pp. 
143-145) 
 
3. การตืน่ยางในอาณานิคมองักฤษท าใหร้ฐัสยามซือ้พนัธุย์างพาราจาก
อาณานิคมองักฤษมาปลูก 
              ในชว่งตน้ศตวรรษที ่20 ชว่งเวลาเดียวกนัเมื่อวเิคราะหเ์ปรยีบเทียบสภาพ
การผลติของเศรษฐกจิสงัคมการเมอืงในภูมภิาค ในพืน้ทีข่องอาณานิคมในมาลายูน้ัน
มกีารลงทุนในอุตสาหกรรมสวนยางพาราของเงนิทุนในบรษิทัตลาดทุนนครลอนดอน
เป็นการลงทุนจากองักฤษแต่พืน้ที่การปลูกยางพาราอยู่ในพืน้ที่อาณานิคมมาลายู           
ซึง่มีพืน้ที่อาณาเขตของรฐัติดต่อกบัรฐัสยาม เมื่อมีความตอ้งการวตัถุดิบยางพารา
เพื่อป้อนใหก้บัการเติบโตอุตสาหกรรมรถยนตใ์นยุโรปและสหรฐัอเมรกิา การเห็น
โอกาสทางเศรษฐกจิเชงิพาณิชยข์ององักฤษเพราะความตอ้งการวตัถุดบิยางพาราใน
ยุคเร ิม่ตน้ของอุตสาหกรรมยานยนตโ์ลกน้ันมคีวามตอ้งการมาก ท าใหพ่้อคา้นักธรุกจิ
องักฤษและพ่อคา้ชาวจนีเปอรานากนัเห็นประโยชนก์ าไรและความมั่งคั่งเชงิพาณิชย ์
จากอุปทานยางทีย่งัมนีอ้ย การสรา้งอุตสาหกรรมสวนยางพาราจงึมกีารขยายพืน้ทีไ่ป
อย่างกวา้งขวางในเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตใ้นบรบิททางสงัคมของชว่งเวลาเดียวกนั 
เมื่อเปรยีบเทียบสภาพเศรษฐกจิการเมืองไทยในเวลาน้ัน วถิกีารผลติเศรษฐกจิสงัคม
ของรฐัสยามสมยัพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา้เจา้อยู่หวัสภาพสงัคมเศรษฐกจิของ
รฐัชาติสยามยังไม่มีการสรา้งทางรถไฟลงไปยังภาคใต ้วิถีการผลิตเพื่อปลูกพืช
เศรษฐกจิน้ัน หากเปรยีบเทียบกบัรฐัของอาณานิคมองักฤษที่อยู่ติดกบัภาคใตข้อง    
รฐัสยามซึง่ในรฐัสยามสมยัรชักาลที่ 5 ไดป้รบัเปลีย่นโครงสรา้งวถิกีารผลติใหม้ีการ
เลิกทาสดว้ยวิธีละมุนละม่อมมาตลอด เกือบสามทศวรรษหลงัสนธิสญัญาเบาวร์งิ                  
จากระบบการผลติแบบไพรท่าส เพือ่ปรบัเปลีย่นโครงสรา้งทางสงัคมดงักล่าวจนมกีาร
ประกาศเลกิทาส เพือ่ใหว้ถิกีารผลติทางเศรษฐกจิเปิดกวา้งใหร้ะบบแรงงานของไพรไ่ด ้
มีโอกาสท าการผลิตสรา้งสรรคท์างเศรษฐกจิ และรฐัสยามในปี พ.ศ. 2448ไดม้ีการ
ออกพระราชบญัญตัิเลกิทาสเรยีกว่า “พระราชบญัญตัิทาส ร.ศ.124 (พ.ศ. 2448)” 
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ใหม้ีการเลกิทาสและเด็กทีเ่กดิจากพ่อแม่ทีเ่ป็นทาสไม่เป็นทาสอกีต่อไป การซือ้ขาย
ทาสเป็นโทษทางอาญา (ส านักงานปลดักระทรวงการอุดมศกึษา วทิยาศาสตร ์วจิยัและ
นวตักรรม, 2561) เราเห็นไดว้่าชว่งบรบิทเวลาเดยีวกนัในราชอาณาจกัรของรฐัสยาม 
เพิ่งจะมีการออกพระราชบญัญตัเิลกิทาส เพื่อใหม้ีการปฏรูิปโครงสรา้งทางเศรษฐกจิ 
เพื่อปูทางเขา้สู่รฐัชาติสมัยใหม่ แต่ในพืน้ที่อาณานิคมองักฤษในมาลายู กลบัม ี      
การลงทุนอุตสาหกรรมเชงิพาณิชย ์มเีงนิทุนจากตลาดการลงทุนขององักฤษไหลเขา้
มาลงทุนเพื่อสรา้งอุตสาหกรรมสวนยางพาราแปลงใหญ่ สภาพการผลติไดเ้คลือ่นตวั
เป็นทุนนิยมมกีารจา้งงานแรงงานจากกุลจีนีแรงงานจากอนิเดยีใต ้ท าการผลติวตัถุดบิ
ยางพาราเพื่อป้อนใหก้บัความตอ้งการของอุตสาหกรรมยานยนตข์องยุโรป มีการ
บรหิารการผลติในระดบัอุตสาหกรรมแปลงปลูกยางขนาดใหญ่ โดยมคีวามรว่มมอืทาง
ธรุกจิของนักธุรกจิชาวจนีในอาณานิคมของมาลายู มีการบรหิารจดัการการผลติใน
ระดบัอุตสาหกรรมเพือ่ผลติยางพาราเพือ่การส่งออกเป็นการเฉพาะแลว้ กอ่นทีป่ระเทศ
ไทยจะสรา้งเสน้ทางรถไฟไปยังภาคใต ้น่ันหมายถึงการผลิตยางพาราในระดับ
อุตสาหกรรมในแปลงการผลิต ขนาดใหญ่มีการใชพ้ืน้ที่จ านวนมากบรหิารจดัการ
โดยบรษิัทเอกชนมีพืน้ที่การท าสวนยางในมะละกา รฐัยะโฮร ์ซึง่มีพืน้ที่ติดกบัเกาะ
สงิคโปร ์ 

     ส่วนบรษิัทอุตสาหกรรมสวนยางพาราในสิงคโปร ์มีผู บุ้กเบิกซึ่งเป็น         
นักธรุกจิชาวจนีทีม่บีทบาทคนส าคญัคอื ลมินีสุ่น (Lim Nee Soon) เขาเป็นชาวจนี
ที่เกิดในเกาะสิงคโปร ์ท างานเป็นผูจ้ดัการ United Singapore Rubber Estates 
Ltd และ Sembawang Rubber Estates ลิมนีสุ่น ไดร้บัการยกย่องเป็นนักธุรกิจ
ราชาสบัปะรดและสวนยางบนเกาะสงิคโปร ์หลงัจากราคายางในตลาดโลกพุ่งขึน้สูงสุด
ในช่วงปี ค.ศ. 1910 ลิมนีสุ่นไดบุ้กเบิกลงทุนท าสวนยางบนเกาะสิงคโปรม์ีพืน้ที่
ครอบคลุมถึง 6,000เอเคอร ์และขยายการปลูกยางเชงิพาณิชยม์าถึงรฐัยะโฮร ์                  
ลมินีสุ่นถือเป็นนักธุรกจิชาวจนีสงิคโปรท์ี่ไดม้ีการลงทุนขยายการปลูกยางมากกว่า 
20,000 เอเคอร ์(ประมาณ50,000ไร)่ (Art, 2015)   
               การเติบโตของสวนยางในมาลายูและการขยายการลงทุนในสวนยาง     
เชงิพาณิชยข์ององักฤษ ท าใหม้คีวามตอ้งการแรงงานมแีรงงานจากภาคใตข้องอนิเดยี      
มแีรงงานกุลชีาวจนีโดยเฉพาะไดม้กีารเคลือ่นยา้ยประชากรจากประเทศจนีออกสู่ทะเล
ดา้นใตห้รอืหนานหยาง (ยุทธยิง ลิม้เลศิวาท,ี 2563, น. 21) ชาวจนีในชนบทบรเิวณ
ชายฝ่ังทะเลภาคใตข้องจีนจากมณฑลฝูเจีย้น การเดินทางออกนอกประเทศของ       
กุลีชาวจีน จะเดินทางออกนอกประเทศกนัมากเขา้มาท างานในยุคของการตื่นยาง   
เพื่อปลูกพืชเศรษฐกิจป้อนใหก้ ับอุตสาหกรรมรถยนตใ์นช่วงตน้ศตวรรษที่ 20             
การหลั่งไหลของกุลีชาวจีน เพื่อออกนอกประเทศจะมีความสัมพันธข์องระบบ      
ตระกูลแซ่ในวิถีสงัคมชนบทของประเทศจีน มีการช่วยเหลือสนับสนุนเงินทุนจาก     
เครอืญาตทิีอ่ยู่ในพืน้ทีอ่าณานิคมมาลายู ท าใหร้ะบบแรงงานของกุลจีนีจงึมกีารดูแล
คุม้ครองผ่านสมาคมชาวจีนที่มีการเกาะกลุ่มมาจากหมู่บา้นถิ่นฐานเดิมในผืน
แผ่นดินใหญ่ของจีน (Thulaja, 2004) โดยมีจุดหมายเดินทางเขา้มาท างานเป็น
แรงงานกุลีจีนในบรเิวณท่าเรอืสิงคโปรก์่อนที่จะกระจายตวัไปตามพืน้ที่ต่างๆเพื่อ
รองรบัการขยายตวัของกจิการเหมืองแรแ่ละสวนยางเชงิพาณิชยใ์นอาณานิคมของ
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องักฤษ ชว่งปลายศตวรรษที ่19 ถงึทศวรรษแรกของศตวรรษที ่20 น้ันถอืว่าอุปทาน
วตัถุดบิยาง (Rubber Supply) ยงัมีไม่เพียงพอต่อการเตบิโตของอุตสาหกรรมยาน
ยนต ใ์น ยุโรปและสหรฐัอ เมร ิกา การป ลูกยางพาราน้ันต ้องใช เ้วลา  6-7  ปี 
ขณะเดยีวกนัยางพาราจากบราซลิของป่าทีต่อ้งหาจากธรรมชาต ิจงึมีไม่เพียงพอต่อ
การเติบโตอุตสาหกรรมยานยนต ์ท าให ้ Henry Nicholas Ridley เจา้หน้าที่
ผูเ้ช ีย่วชาญดา้นพืชสวนขององักฤษ ไดใ้หก้ารส่งเสรมิเร ิม่ตน้เขา้มาปลูกใน ปี ค.ศ. 
1888 เพือ่ส่งเสรมิการปลูกใหเ้ป็นพชืเศรษฐกจิและกอ่นทีย่างพาราจะมกีารขยายการ
ปลูกจากสงิคโปรก์ระจายตวัไปทั่วมาลายูของพืน้ทีอ่าณานิคมน้ัน ถอืไดว่้าทางรฐับาล
อาณานิคมองักฤษไดใ้หก้ารส่งเสรมิสนับสนุนผ่านกลุ่มนักธรุกจิชาวจนีทีเ่ป็นชนช ัน้
น าของภูมภิาค (Nparks.gov.sg, 2020) การขยายการปลูกยางพาราไดใ้ชพ้ืน้ทีใ่น
รฐัเประ,มะละกา,รฐัยะโฮว ์และพืน้ทีเ่กาะสงิคโปร ์ถอืเป็นพืชเศรษฐกจิใหม่ทีนั่กธรุกจิ
องักฤษใหค้วามส าคญัมาลงทุนในอาณานิคม The Straits Settlements ในปลาย
ศตวรรษที ่19 ตน้ศตวรรษที ่20 พชืเศรษฐกจิตวันีม้ผีลก าไรทีสู่งเพราะความตอ้งการ
ของอุตสาหกรรมรถยนตใ์นยุโรปและในสหรฐัอมเมรกิา อุตสาหกรรมสวนยางพารา
เชงิพาณิชยจ์งึเป็นพืน้ทีค่วามมั่งคัง่ใหม่ทีท่ าใหเ้ศรษฐกจิในภูมภิาคของมาลายูเฟ่ืองฟู 
สวนยางมีการกระจายตัวไปอย่างรวดเร็วเพราะมีมู ล ค่าที่แพงเป็นแรงจูงใจ 
(Singapore Infopedia, 2009) เราจะเห็นไดว่้าปลายศตวรรษที1่9 และตน้ศตวรรษ
ที2่0 ท าใหเ้ศรษฐกจิในภูมภิาคคาบสมุทรมาลายูอยู่ในยุคตืน่ยาง (Rubber Boom)
ในหมู่นักธุรกิจชนช ัน้น าทางเศรษฐกิจชาวจีนเปอรานากนัในมาลายู การตื่นยาง
สะทอ้นใหเ้ห็นว่าพืชเศรษฐกจิตวันีม้ีศกัยภาพทางเศรษฐกจิที่จะน ามาซึง่ความมั่งคั่ง
ใหม่ของภูมิภาค ท าใหช้่วงระยะเวลาดังกล่าวใน  ปี  ค.ศ. 1900 เจา้เมืองตรงั           
พระยารษัฎานุประดิษฐไ์ดร้บัทราบสภาวะความนิยมในพืชเศรษฐกจิใหม่ที่เป็นความ
ตอ้งการของอุตสาหกรรมรถยนต ์จงึมกีารท ารายงานเขา้มายงับางกอกเพือ่ใหร้ฐับาล
สยามในรชัสมยัของรชักาลที ่5 ใชค้วามพยายามทางการทูต เพื่อหาชอ่งทางน าเขา้
พนัธุย์างเขา้มาปลูกในรฐัสยาม ทัง้นีเ้มล็ดพนัธุย์างยงัเป็นพชืเศรษฐกจิทีห่วงหา้มของ
เจา้อาณานิคมองักฤษ ต่อมาเสนาบดกีระทรวงการต่างประเทศ กรมหมืน่เทวะวงศว์โร-
ปการ ก็ไดม้กีารเจรจาสั่งซ ือ้เมล็ดพนัธุย์างพาราจากศรลีงักาอาณานิคมขององักฤษ
ในชว่งเวลาน้ัน เมล็ดพนัธุย์างพาราจ านวนหน่ึงไดม้ีการน าเขา้มาอย่างเป็นทางการ 
รฐับาลสยามก็ไดน้ ามาขยายในแปลงเพาะช าของเจา้เมอืงตรงักอ่นทีจ่ะส่งเสรมิกระจาย
ใหป้ระชาชนไดข้ยายการปลูกต่อ (ภูวดล ทรงประเสรฐิ, 2535,น.69) การเขา้มาของ
พชืเศรษฐกจิชว่งเวลานีถ้อืเป็นการเร ิม่ตน้ของการปลูกยางพาราของรฐัสยาม ก่อนที่
จะมีการเปิดป่าสรา้งเสน้ทางรถไฟไปยงัภาคใต ้ในการปลูกยางเพื่อการพาณิชยน้ั์น
ตอ้งมกีารใชเ้งนิลงทุนทีสู่ง ถอืเป็นกจิกรรมทางเศรษฐกจิของพ่อคา้ชาวจนีในเมอืงตรงั
และภูเก็ตเท่าน้ัน ซึง่เป็นจงัหวดัพืน้ทีถ่อืว่าเป็นหวัเมอืงทีม่ท่ีาเรอืการตดิต่อทางการคา้
กับเกาะปีนังและสิงคโปรอ์าณานิคมของอังกฤษ การตื่นตัวและความนิยมใน            
พืชเศรษฐกจิย่อมส่งผลความนิยมมายงัรฐัสยามทีม่ีการตดิต่อกนัทางการคา้ในพืน้ที่
ภาคใตข้องประเทศไทย (สุทธวิงศ ์พงศไ์พบูลย ์และ คณะ, 2544, น.87) 
                เมื่อเราท าการศกึษายอ้นกลบัไปชว่งของการตืน่ยาง สภาพสงัคมไทยยงั
อยู่ในระบบการผลติแบบธรรมชาต ิวถิกีารผลติของชาวบา้นราษฎรยงัเก็บหาของป่า
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เป็นเศรษฐกิจธรรมชาติเพื่อการยังชีพ กรมพระยาด ารงราชานุภาพ เสนาบดี
กระทรวงมหาดไทยก็ไดอ้นุญาตใหพ้ระยารษัฎานุประดษิฐ ์จดัการบรหิารเงนิภาษีของ
ทางราชการจากการท าเหมอืงแรใ่นมณฑลภูเก็ต ใหส้ามารถน าไปใชส้ ั่งซ ือ้เมล็ดพนัธุ ์
ยางจากแหล่งอื่นในมาลายูอาณานิคมอังกฤษ เพื่อการส่งเสรมิใหม้ีการปลูกให ้
กวา้งขวางขึน้ มีการส่งเสรมิในมณฑลภูเก็ตของภาคใตห้ากผูป้ระสงคจ์ะปลูก
ยางพารา เมือ่หกัรา้งถางพงปลูกขา้วไรแ่ลว้หน่ึงฤดูกาลใหน้ าเมล็ดพนัธุย์างไปปลูกใน
ปีถดัไปไดถ้า้หากไม่ท าตามสญัญา มณฑลภูเก็ตก็จะขอยึดทีด่นิแปลงน้ัน มาท าการ
เพาะปลูกยางเองเพื่อขายใหก้บัผูป้ระมูลรายอืน่ และผูป้ลูกยางตอ้งเชือ่ฟังค าแนะน า
ผูเ้ช ีย่วชาญชาวอนิเดยีซึง่มณฑลภูเก็ตไดว่้าจา้งมาเพือ่ส่งเสรมิพชืเศรษฐกจิยางพารา
นีเ้ป็นการเฉพาะ (ภูวดล ทรงประเสรฐิ, 2535, น.69) 
 
4.แรงงานกุลจีนีสรา้งทางรถไฟสยามและการเปลีย่นป่าดงดบิเป็นสวนยาง
ตามเสน้ทางรถไฟ 
            การขบัเคลื่อนเศรษฐกิจยุคตื่นยางในภูมิภาคบนคาบสมุทรมาลายูในตน้
ศตวรรษที่20 ถือไดว่้าภูมิภาคนีอ้ยู่ในชว่งของการขยายตวัทางเศรษฐกจิ มีแรงงาน
ชาวจีนกุลีจีนปลายราชวงศช์งิและกลุ่มนักธุรกิจลูกจีน (เปอรานากนั) เป็นกลไก
ส าคญัในการขยายตวัของอุตสาหกรรมสวนยางเชงิพาณิชยใ์นอาณานิคมองักฤษ 
การอพยพของกุลีจนีแรงงานชาวจนีจากภาคใตข้องจนีน้ันหลั่งไหลเขา้มาในพืน้ที่
อาณานิคมองักฤษในยุคตืน่ยางกนัมากมสีาเหตุทีม่าจากปัญหาภายในประเทศของจนี
ปัญหาทางการเมอืงและเศรษฐกจิภายใน ท าใหม้ีการเคลือ่นตวัของประชากรแรงงาน
เขา้มาในคาบสมุทร มาลายูและบอรเ์นียวเหนือ ทัง้นีใ้นชว่งปลายศตวรรษที่ 19 และ
ตน้ศตวรรษที ่20 ความขดัแยง้สงครามภายในประเทศจนีและปัญหาเศรษฐกจิความ
อตัคดัขดัสนเพราะเกดิสงครามภายในประเทศ ท าใหม้กีารอพยพหนีความยากจนทาง
เศรษฐกจิเขา้สู่พืน้ทีอ่าณานิคมขององักฤษและสงิคโปรเ์ป็นจ านวนมาก โดยผ่านการ
ชว่ยเหลอืทางสงัคมของกุลชีาวจนีกลุ่มองคก์รตระกูลแซร่ะบบเครอืญาต ิสมาคมถิน่
ฐานท าใหแ้รงงานกุลจีนีไดเ้ขา้มาท างานเป็นแรงงานในเหมืองแร ่มาเป็นแรงงานการ
สรา้งระบบรถไฟในอาณานิคมองักฤษ และเป็นแรงงานในพืน้ทีก่ารปลูกพืชเศรษฐกจิ
ของอุตสาหกรรมสวนยางพาราขององักฤษ (Tong, 1969,น.91-92) การเคลือ่นยา้ย
แรงงานของกุลชีาวจนีในชว่งระเวลาของการขยายการปลูกยางและการท าเหมอืงดบีุก
ในอาณานิคมมาลายูก่อนสงครามโลกคร ัง้ที ่1 ถอืไดว้่ารฐัสยามเอง ก็ไดอ้านิสงสข์อง
การอพยพของประชากรแรงงานชาวจีนเขา้มาในราชอาณาจักรสยามเช่นกัน 
โดยเฉพาะในช่วงปี 2461-2469 มีการระบุไวว่้าคนจีนที่เกิดในแผ่นดินใหญ่และ     
ชาวจนีที่อาศยัอยู่ในรฐัสยาม จ านวนประชากรชาวจนี 50% ในรฐัสยามเดินทางกนั
เขา้มาในชว่งปี พ.ศ. 2461-2469 หลงัสงครามโลกคร ัง้ที1่ทัง้นีใ้นประเทศจนีตกอยู่ใน
สภาพแห่งความยากล าบากทางเศรษฐกจิ ขณะเดียวกนัรฐัสยามเองทศวรรษ 1920 
(พ.ศ. 2463) มกีารส่งเสรมิใหม้กีารปลูกยางและท าเหมอืงดบีุกในภาคใต ้ในภาคกลาง
ของสยามมีการขยายตัวกิจการโรงสีขา้ว โรงเลื่อยไม ้มีการสรา้งทางรถไฟจาก
กรุงเทพฯไปยงัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ การคา้กบัต่างประเทศมีการขยายตวัอย่าง
รวดเรว็ และการสรา้งทางรถไฟเพื่อสรา้งรฐัชาตสิมยัใหม่ ท าใหม้ีการหลั่งไหลเขา้มา
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ของแรงงานกุลจีนีทีเ่ขา้มาในราชอาณาจกัรสยามกนัมาก เศรษฐกจิของรฐัสยามเร ิม่
ใหค้วามส าคญักบัการผลติพืชเศรษฐกจิ เพื่อการส่งออก ทัง้ขา้ว และยางพารา และ
ถือไดว้่าในช่วงการขยายตวัทางเศรษฐกิจของการสรา้งรฐัชาติสมัยใหม่ดงักล่าว
ค่าจา้งแรงงานของราชอาณาจกัรของรฐัสยามถอืว่าสูงทีสุ่ดในภูมภิาคเอเชยีตะวนัออก       
น่ันหมายความว่าสภาพทางสงัคมและการผลติรฐัชาตสิยามมพีฒันาการเขา้สู่ทุนนิยม
เบือ้งตน้เร ิม่ มีโครงสรา้งของการจา้งงานในรฐัสยามเพื่อท าการผลติเพื่อการส่งออก 
(Skinner, 2564, น.279) การเขา้สู่ทุนนิยมเบือ้งตน้ของรฐัชาตสิยามน้ัน มกีารปลูก
ยางพาราในภาคใต ้มีการจา้งแรงงานท าเหมืองดีบุก มีการสรา้งทางรถไฟ มีกจิการ
โรงเลือ่ยไมท้ัง้ของฝร ัง่และพ่อคา้คนจนีในภาคกลาง มีกจิการโรงสขีา้ว น่ันหมายถึง
สงัคมไทยมีระบบการจา้งงานเกิดขึน้ มีนายจา้งมีลูกจา้ง ถือเป็นพัฒนาการของ       
รฐัสยามที่เปลี่ยนผ่านสงัคมไทยจากระบบการผลิตแบบศกัดินา เคลื่อนตวัเขา้สู่ทุน
นิยมเบือ้งตน้ของรฐัสยามมกีจิกรรมทางเศรษฐกจิเพือ่การส่งออก เกดิการจา้งแรงงาน
อย่างกวา้งขวาง (ณรงค ์เพชรประเสรฐิ, 2561) และการเพิม่ขึน้ของแรงงานชาวจนีใน
อาณานิคมมาลายูขององักฤษ ก็มีทศิทางทีส่อดคลอ้งกบัประเทศไทยทีแ่รงงานกุลจีนี
ไดห้ลั่งไหลอพยพเขา้มาในภูมิภาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตใ้นชว่งระเวลาดงักล่าวใน  
ปี 2454 รฐัเประ สลงังอร ์เนกรเีซมบลินั ปาหงั มแีรงงานชาวจนี 433,240 คน ต่อมา
ปีพ.ศ.2464 มแีรงงานชาวจนีเพิ่มขึน้ 494,550 คน และปี พ.ศ. 2474 มแีรงงานชาว
จนีจ านวน 711,540 คน ซึง่การเพิ่มขึน้ของประชากรแรงงานชาวจนีน้ันมาจากการ
ขยายพืน้ที่อุตสาหกรรมสวนยางเชงิพาณิชยข์องอาณานิคมและพืน้ที่ รฐัเประของ
มาลายูซึง่เป็นถิน่ฐานเดมิของชาวจนีทีม่าจากมณฑลฝูเจีย้นเป็นกลุ่มกุลชีาวจนีจาก
ชนบททีม่ีการอพยพมาอาศยัอยู่กนัหนาแน่นกนัเป็นชมุชนใหญ่ เพื่อท าสวนยางและ
เป็นแรงงานกุลใีนการบุกเบิกสรา้งสวนยางในรฐัเประในพืน้ที่อาณานิคมมาลายูของ
องักฤษ (สิรธิร ถาวรวงศา, 2563, น.30-34) การสรา้งเสน้ทางรถไฟและการปฏิรูป
ประเทศเพื่อสรา้งรฐัชาติสมัยใหม่ในสมัยรชักาลที่ 5 ถือไดว้่าเสน้ทางรถไฟเป็น
โครงการเมกะโปรเจกต ์(Mega Project) ถอืเป็นโครงการใหญ่ทีข่บัเคลือ่นเศรษฐกจิ
ของรฐัชาตสิมยัใหม่ มีการเปิดพืน้ที่ผืนป่าของรฐัสยามเพื่อสรา้งระบบการคมนาคม
ขนส่งการเปิดพืน้ที่ป่าเสน้ทางรถไฟน้ัน ไดเ้ปลี่ยนเศรษฐกิจแบบพึ่งพาธรรมชาต ิ            
มาเป็นเศรษฐกจิเพื่อการส่งออก มีการใชกุ้ลีแรงงานชาวจนีจ านวนมากเขา้มาสรา้ง
ทางรถไฟ การสรา้งเสน้ทางรถไฟถือไดว่้าเป็นการบุกเบิกผืนป่าดงดิบและพืน้ที่สอง
ขา้งทางรถไฟก็ถูกเปลีย่นเป็นพืน้ทีเ่กษตรกรรม โดยเฉพาะในพืน้ทีภ่าคใตก้ารเปิดผนื
ป่าดงดบิของรฐัสยามใหเ้ป็นพืน้ทีเ่ศรษฐกจิใหม่ ท าใหม้กีารเกดิขึน้ของพืน้ทีส่วนยาง
ขยายตวัขึน้ไปตามสองขา้งทางรถไฟ การเรง่รดัปฏิรูปเพื่อสรา้งรฐัชาติสมยัใหม่ใน
สมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา้เจา้อยู่หัว เพื่อพัฒนาระบบคมนาคมดว้ย         
การสรา้งทางรถไฟสายใตน้ั้น สามารถมองไดว้่ามีเหตุผลทางการเมืองเป็นปัจจยั
ส าคญัมาจากภายนอกประเทศ เพื่อป้องกนัการถือโอกาสเขา้มาแทรกแซงหวัเมือง
มาลาย ูในภาคใตข้องไทยจากอาณานิคมองักฤษ และเพือ่กระชบัการปกครองหวัเมอืง
ภาคใตใ้หใ้กลช้ดิกบัรฐับาลทีบ่างกอก ขณะเดียวกนัเป็นการลดบทบาทอาณานิคม
องักฤษที่พยายามจะขอสิทธิในการสรา้งทางรถไฟจากมาลายูเขา้สู่ภาคใตท้ าให ้
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รฐับาลไทยจงึตดัสนิใจที่จะสรา้งทางรถไฟดว้ยตนเองตัง้แต่ปี พ.ศ. 2452 เป็นตน้มา                               
(ปก แกว้กาญจน,์ 2534, น.52-53) 

การสรา้งทางรถไฟถอืเป็นส่วนหน่ึงของการปฏรูิปดา้นเศรษฐกจิของสงัคมไทย
ในช่วงตน้ศตวรรษที่ 20 รฐัชาติสยามมีความจ าเป็นที่ตอ้งมีการปรบัตวัคร ัง้ส าคญั
ในทางสงัคมเศรษฐกิจและการเมืองเพราะการขยายตวัทางเศรษฐกิจบนคาบสมุทร
มาลายูของอาณานิคมองักฤษ โดยเฉพาะการขยายตวัของอุตสาหกรรมสวนยาง
เป็นไปอย่างกวา้งขวาง มีปัจจัยที่เหมือนกันในการสรา้งเศรษฐกิจสมัยใหม่ใน                   
แหลมมาลายูและในรฐัสยาม น่ันก็คอืมชีาวจนีเปอรานากนัและแรงงานกุลจีนีเป็นพลงั
ขบัเคลือ่นที่ส าคญั ทัง้นีก็้เพราะว่าชาวพืน้เมืองของมาลายูและรฐัสยามน้ัน ชาวบา้น
ชาวพืน้เมืองน้ันยงัอยู่ในวถิีการผลิตแบบพึ่งพาธรรมชาตทิ าอยู่ท ากนิเพื่อการยงัชพี
เท่าน้ัน จึงตอ้งอาศัยก าลงัแรงงานของชาวจีนกุลีจีนขบัเคลื่อนเศรษฐกิจเพื่อการ
ส่งออก การสรา้งทางรถไฟสายใตน้ั้น แรงงานชาวจนีและกุลจีนีเป็นถอืเป็นแรงงานที่
รบัผิดชอบหลกั บทบาทการบุกเบิกการสรา้งทางรถไฟสายใตข้องกุลีชาวจีน และ
บทบาทของชาวจนีในการสรา้งทางรถไฟโครงการเมกะโปรเจกต ์(Mega Project) 
ของรฐัสยามน้ัน มกีารศกึษาใหข้อ้มูลระบุไวว่้า ขนุนิพทัธจ์นีนครหรอืเจยีกซี ีชาวจนี
กวางตุง้เป็นผูต้รวจการผูจ้ดัการของบรษิัทรบัเหมาสรา้งทางรถไฟสายใต ้มีหน้าที่
ควบคุมงานการถางป่าใหเ้ป็นแนวกวา้งประมาณ 40 เมตรชาวจนีกวางตุง้จะโรยหิน 
ใชว้างรางรถไฟ ส่วนหนา้ที่บุกเบิกถางป่าเป็นของชาวจนีแคะ ส่วนชาวจนีแตจ้ิ๋วน้ัน  
ท าหนา้ทีโ่กยดนิถมทางใหสู้งประมาณ 4.50 เมตร ปัญหายุ่งยากเมื่อถงึฤดูฝนน ้าป่า
ทางภาคใตก้ดัเซาะทัง้ที่สรา้งทางเสร็จแลว้ ก็ตอ้งซอ่มทางกนัใหม่ มีการใชแ้รงงาน
หลายพันคน และรฐับาลของรชักาลที่ 5 เองไดกู้เ้งินจากองักฤษ วสัดุการก่อสรา้ง
สะพานเหล็กขา้มแม่น ้าก็ใชแ้บบส าเรจ็รูปมาจากประเทศองักฤษ มกีารล าเลยีงขนส่ง
ปูนซเีมนตเ์พื่อการก่อสรา้งตอม่อสะพาน รางรถไฟเหล็ก มีการล าเลยีงมาเป็นทอดๆ 
ดว้ยความยากล าบากกว่าจะถึงพืน้ที่ก่อสรา้ง (พงศไ์พบูลย ,์ 2544, น.236-237) 
โครงการเมกะโปรเจกตข์องรฐัสยามในการสรา้งเสน้ทางรถไฟในภาคใต ้ไดม้กีารเปิด
ผืนป่าดงดิบคร ัง้ใหญ่ของรฐัสยามเพื่อเป็นพื ้นที่ เกษตรกรรมปลูกยางพารา                   
น่ันหมายถงึเป็นการเพิม่ขึน้ของวตัถุดบิผลผลติยางพาราในรฐัสยามเชน่กนั จากสถติิ
ขอ้มูลการท าสวนยางของประเทศไทย จากตารางดงักล่าว สามารถเห็นความแตกต่าง
ที่เด่นชดั ถึงการขยายตวัของสวนยางที่มีปรมิาณการเพิ่มขึน้จ านวนมากของพืน้ที่
สวนยางหลงัการสรา้งทางรถไฟในพืน้ทีภ่าคใต ้
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รูปที ่2 สถติขิอ้มูลการท าสวนยางของประเทศไทย 

ทีม่า: ภูวดล ทรงประเสรฐิ, 2535,น.72-73 
 

               เมื่อท าการวเิคราะหจ์ากตารางดงักล่าว ถึงการขยายสวนยางในประเทศ
ไทยเราตัง้ขอ้สงัเกตไดว่้าจากตวัเลขตารางสถติพิืน้ทีก่ารท าสวนยางพาราของประเทศ
ไทยตัง้แต่ พ.ศ. 2447-2460 ก่อนการสรา้งทางรถไฟไปสิน้สุดชายแดนมาเลเซยีในปี 
พ.ศ. 2461 พืน้ที่การปลูกยางของประเทศไทย มีประมาณหน่ึงแสนเกา้พันไร ่
(109,000ไร)่ เท่าน้ัน ต่อมามีการเปลีย่นแปลงที่ส าคญัทีท่ าใหก้ารเพิ่มขึน้ของพืน้ที่
สวนยางในประเทศไทยมีการเติบโตกา้วกระโดด น่ันก็คือเมื่อเสน้ทางรถไฟสายใต ้
สรา้งเสร็จเพียงแค่หกปี ประเทศไทยมีพืน้ที่การปลูกยางเพิ่มขึน้แบบกา้วกระโดด
ประมาณเกือบเกา้แสนไร่ (886 ,000ไร่) มีการเพิ่มขึน้เกือบสิบเท่าตัว และดว้ย
ระยะเวลาเพียงแค่ 16 ปี หลงัจากทีเ่สน้ทางรางรถไฟสรา้งเสรจ็ในภาคใต ้สวนยางได ้
เกดิขึน้ทั่วภาคใตถ้ึง 2,710,000 ไร ่การสรา้งทางรถไฟภาคใตข้องรฐัสยามถือเป็น
แรงขบัเคลื่อนน ารอ่งการขยายพืน้ที่ปลูกพืชเศรษฐกิจยางพาราในพืน้ที่ที่เคยเป็น     
ป่าดงดิบ หลงัการสรา้งทางรถไฟแลว้เสร็จไม่ถึงสองทศวรรษเท่าน้ัน ประจวบกบั
แรงจูงใจของราคายางพาราในตลาดโลกในชว่งทศวรรษปี 2453-2463 ท าใหห้ลงั    
ปี พ.ศ. 2477สวนยางเพิ่มขึน้ 2,710,000 ไร ่จากการศึกษา ถึงขอ้เท็จจรงิการตัง้
บา้นเรอืนและชุมชนสวนยางบนเสน้ทางรถไฟในภาคใต ้ของตระกูลบุณยเกียรต ิ
ชมุชนสถานีรถไฟคลองกุย อ าเภอชา้งกลาง จงัหวดันครศรธีรรมราช มบีรรพบุรุษเป็น
ชาวจนีที่มีส่วนในการบุกเบิกสรา้งเสน้ทางรถไฟสายใต ้คุณประพันธ ์บุณยเกียรต ิ  
พูดถงึพฒันาการของสวนยางพาราของประเทศไทยบรเิวณเสน้ทางรถไฟในภาคใตม้ี
ความสมัพนัธท์ี่เช ือ่มโยงกบัชาวจนีกุลีจนีที่มาด าเนินการก่อสรา้งเสน้ทางรถไฟใน
ภาคใตไ้ดใ้หส้มัภาษณ์ไว ้“ ก๋ง(ปู่ ) ของผมเป็นคนกวางตุง้ท่านอยู่ที่อ าเภอกนัตงั 
จงัหวดัตรงั ก่อนมาตั้งรกรากท าสวนยางที่บรเิวณสถานีรถไฟคลองกุย อ.ฉวาง                
(ก่อนเปลี่ยนมาเป็นพืน้ที่อ าเภอชา้งกลาง) จงัหวดันครศรธีรรมราช คุณย่าเล่าว่า
ในชว่งระยะเวลาของการก่อสรา้งทางรถไฟ จะเห็นชาวฝร ัง่ขีม้า้เทศ (มา้ที่คนฝร ัง่ใช ้
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เพื่อการตรวจทางรถไฟ) เพื่อตรวจงาน ดูความเรยีบรอ้ยบรเิวณสถานทีก่่อสรา้งของ
กุลีจนี บางคร ัง้เมื่อสรา้งเสรจ็แลว้ในพืน้ที่บรเิวณนี ้ชือ่บ่งบอกว่าเป็นเสน้ทางชา้งป่า
ผ่าน (อ าเภอชา้งกลาง) เป็นทางเดินของชา้งป่าลงมาจากภูเขาดา้นอ าเภอลานสกา 
ชา้งป่าก็มาร ือ้รางรถไฟทีเ่ขาท ากนัไวเ้สรจ็แลว้ การตัง้รกรากทีน่ี่เมือ่ก๋งเห็นพืน้ทีส่อง
ขา้งทางรถไฟเหมาะสมก็ไดน้ ายางพาราเขา้มาปลูกท าสวนยางในพืน้ที่สองขา้งทาง
รถไฟคลองกุย”(ประพนัธ ์บุณยเกยีรติ, 2566) บทบาทของชาวจนีกุลจีนีในการเป็น
ก าลงัส าคญัในขยายตวัของสวนยางของประเทศไทยโดยเฉพาะการบุกเบิกสวนยาง
ขนาดใหญ่ในพืน้ที่ภาคใตต้อนล่างในจงัหวดัสงขลา มีการระบุไวว้่า รฐับาลไทยได ้
ร่วมมื อกับ นั ก ธุ รกิจช าวจีน แค ะบ ริษั ท  The Bangkok Southern Railway 
Construction ใหเ้ป็นผูร้บัเหมาก่อสรา้งเสน้ทางสายใต-้กรุงเทพฯ กลุ่มทุนจนีแคะ
กลุ่มนี้ยงัไดร้ะดมทุนตัง้บรษิัทสวนยางขนาดใหญ่ขึน้มาสองบรษิัทในปี 2460 คือ
บรษิทั The Jeng Jeng Plantation และบรษิทัThe Wae Chag Yen Plantation 
เป็นของนักธุรกจิชาวจนีในปีนังและเมดาน มีการว่าจา้งใชแ้รงงานกุลีชาวจนีแคะที่
สรา้งทางรถไฟสายใตแ้ต่ไม่ไดก้ลบัไปยงัถิ่นฐานเดิมในประเทศจีน เพื่อใหม้าเป็น
ลูกจา้งของบรษิทั The Jeng Jeng Plantation ท าหนา้ทีบุ่กเบกิท าสวนยางในพืน้ที ่
30,000 ไร ่บรเิวณรอยต่อระหว่างอ าเภอหาดใหญ่และคลองแงะ และอกี 20,000 ไร ่
ของบรษิทั The Wae  Chag Yen Plantation ซึง่อยู่บรเิวณพืน้ทีต่ าบลปาดงัเบซาร ์
และอ าเภอสะเดา ลูกจา้งกุลชีาวจนีแคะไดม้กีารขยายบุกเบกิสรา้งสวนยางในพืน้ทีอ่ืน่ๆ
เพิ่มขึน้มาอกีนอกเหนือพืน้ทีข่องบรษิทัทีไ่ดร้บัอนุญาต (ภูวดล ทรงประเสรฐิ, 2535, 
น.71) จากการเพิม่ขึน้ของสวนยางในรฐัชาตสิยามท าใหเ้ราเห็นบทบาทในโครงสรา้ง
ทีส่ าคญัทีแ่รงงานจนีกุลชีาวจนี เป็นกลไกส าคญัทีเ่ปลีย่นป่าดงดบิของรฐัสยามใหเ้ป็น
สวนยาง 
 
5.เสน้ทางรถไฟไดเ้ปลีย่นวถิีการผลิตทางเศรษฐกจิจากพึง่พาธรรมชาติ
เป็นเศรษฐกจิส่งออก 

ในช่วงเวลาของการปฏิรูปของรฐัสยามในขณะน้ันการสรา้งเสน้ทางรถไฟ
เพื่อใหเ้ป็นเสน้ทางขนส่งการคมนาคมของรฐัชาตสิมยัใหม่ ถอืเป็นโครงการก่อสรา้ง
ขนาดใหญ่ในชว่งสงครามโลกคร ัง้ที ่1 มกีารใชจ้่ายเงนิจ านวนมากเพื่อการลงทุนใน
โครงสรา้งพื ้นฐานเพื่อการสรา้งรฐัชาติใหท้ันสมัย แน่นอนว่าเมื่อตอ้งใชจ้่าย
งบประมาณจ านวนมาก การปรบัเปลีย่นโครงสรา้งวถิกีารผลติทางเศรษฐกจิของสงัคม
แบบธรรมชาตแิบบหาของป่าพึง่พาธรรมชาต ิเป็นสิง่จ าเป็นตอ้งปรบัเปลีย่นเพือ่ใหก้าร
หารายไดข้องรฐัเพียงพอต่อการลงทุนในโครงสรา้งพื ้นฐาน ท าใหต้อ้งมีการ
ปรบัเปลี่ยนมาเป็นเศรษฐกิจเพื่อการส่งออก การส่งเสรมิใหช้าวจีนเขา้มาสรา้ง
เศรษฐกจิเพือ่การส่งออก เป็นเร ือ่งทีเ่ป็นความจ าเป็นรฐับาลของสยาม ในพ.ศ. 2463 
รฐับาลสยามมีนโยบายค าสั่งถึงสมุหเทศาภิบาลมณฑลต่างๆทั่วภาคใต ้อนุญาต      
ชาวจีนทุกคนที่ไม่ไดเ้ป็นคนใตบ้งัคบัชาวตะวนัตก สามารถจบัจองที่ดินไดไ้ม่เกิน     
คนละ 100 ไร ่โดยใหท้างราชการอนุญาตใหผู้ข้อเหล่าน้ันแต่ละรายใหเ้สรจ็สิน้ใน
เวลาเพียงหน่ึงวนั เพื่อการปลูกยางพารา จากการทีร่ฐับาลสยามในชว่งระยะเวลาน้ัน 
ตอ้งการสรา้งเศรษฐกิจ เพื่อการส่งออกหาเงินตราเขา้ประเทศ การระดมทุนจาก     
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ชาวจีนโพน้ทะเลแหลมมาลายูจึงเป็นสิ่งจ าเป็นเพื่อลดบทบาทอิทธิพลจากทุน                
อาณานิคมองักฤษในพืน้ทีภ่าคใตข้องรฐัสยาม มกีารเปิดโอกาสส่งเสรมิอ านวยความ
สะดวกใหก้ลุ่มชาวจนี แรงงานกุลจีนีทีส่รา้งทางรถไฟไดม้โีอกาสในการจบัจองทีด่นิได ้
ไม่เกนิ100ไรต่่อคน เป็นการสรา้งโอกาสใหช้าวจนีทีม่ปีระสบการณใ์นการท าสวนยาง
เดมิในอาณานิคมมาลายูขององักฤษไดอ้พยพเขา้สู่สยาม ใหเ้ขา้มาจบัจองท าสวนยาง
กระจายตวัไปตาม เสน้ทางรถไฟสายใต ้ชาวจนีฝูเจีย้นซึง่มทีกัษะประสบการณก์ารท า
สวนยางจากรฐัเประของอาณานิคมองักฤษในมาลายู ก็ไดอ้พยพเขา้มาอยู่ในพืน้ที่
สถานีรถไฟนาบอน อ.ทุ่ งสง และสถานีรถไฟคลองจันดี อ.ฉวาง ของจังหวัด
นครศรธีรรมราช  (ภูวดล ทรงประเสรฐิ, 2535, น.71-72) และเมื่อมีการสรา้งทาง
รถไฟแลว้เสรจ็ในปี พ.ศ. 2461 ระยะเวลาในการกอ่สรา้งประมาณหน่ึงทศวรรษการมา
ของเส ้นทางรถไฟ  มีการปรบั เปลี่ยนวิถีการผลิตของเศรษฐกิจในภาคใต ้                          
จากเศรษฐกจิแบบยงัชพีเก็บหาของป่ามาแลกขา้วแลกเกลอืวถิกีารผลติเพือ่กนิเพือ่ใช ้
พึ่งพาธรรมชาติ แต่การสรา้งทางรถไฟไดเ้ปลี่ยนผืนป่าเป็นพืน้ที่เกษตรกรรมตาม
เสน้ทางรถไฟ  มกีารคมนาคมขนส่งสนิคา้จากแหล่งต่างๆในภูมิภาคทั่วประเทศไปยงั
เมืองหลวง ซึง่การสรา้งเสน้ทางรถไฟทางราชส านักของสยามเองยงัเล็งเห็นว่าการ
สรา้งทางรถไฟน้ันจะเป็นการน าทรพัยากรและวตัถุดิบมาใชใ้หเ้กิดประโยชนท์าง
เศรษฐกจิมากยิง่ขึน้จะเป็นการเปิดโอกาสทางเศรษฐกจิในรฐัสยาม ท าใหพ้ลเมอืงได ้
เขา้ไปบุกเบกิใชพ้ืน้ทีร่กรา้ง เปิดพืน้ทีภู่มปิระเทศตามเสน้ทางทีร่ถไฟผ่านใหก้ลายเป็น
ชมุชนที่มีการคา้ขาย ขณะเดียวกนัพลเมืองไดเ้ขา้ไปบุกเบิกพืน้ที่รกรา้ง เปลีย่นป่า            
ดงดิบเป็นพืน้ที่เกษตรกรรรม มีการขยายตวัทางเศรษฐกิจ ผลผลิตขา้วมีปรมิาณ
เพิ่มขึน้เพื่อส่งเขา้มายงัเมืองหลวงและส่งออก การมาของเสน้ทางรถไฟ เศรษฐกจิมี
การขยายตวัเพื่อการส่งออกของประเทศ ทัง้ขา้วและยางพารา (ปก แกว้กาญจน์, 
2534, น.53)  

 
6.ชาวจีนฝูเจีย้นจากรฐัเประและการขยายสวนยางตามเสน้ทางรถไฟ
ภาคใต ้
               พฒันาการการท าสวนยางในสงัคมไทยน้ัน การท าสวนยางของคนไทย
พืน้เมืองในชนบทแตกต่างกบัชาวจนีกุลจีนีทีม่ีทกัษะการปลูกยางมาจากอาณานิคม
องักฤษ คนไทยท าการปลูกแบบธรรมชาติเพราะเงินทุนมีไม่มาก การท าสวนยางใน
บรเิวณลุ่มน ้าทะเลสาบสงขลา ยุคเร ิม่ตน้มีการปลูกกนัตามตะเข็บชายแดนทีบ่า้นพรุ 
อ าเภอหาดใหญ่ จงัหวดัสงขลาในช่วงตน้ศตวรรษที่ 20 เมล็ดยางพาราก็ลกัลอบ               
ขา้มมาจากฝ่ังมาเลเซยีใชก้ารปลูกยางแบบธรรมชาต ิโดยใชก้ารขวา้งเมล็ดยางพารา
ไปในป่าใหเ้ป็นป่าสวนยาง เมือ่ตน้ยางเตบิโตก็ถางป่า เพือ่ไปเก็บผลผลติ ไม่ไดม้กีาร
จดัแถวการปลูก ถอืเป็นการท าสวนยางขนาดเล็กมสีวนยางคนละ 2-5 ไร ่การท าสวน
ยางขนาดเล็กของชาวบา้นพืน้เมอืงจะปลูกแบบธรรมชาต ิทัง้นีก็้เพราะชาวพืน้เมอืงใน
ภาคใตม้เีงนิทุนเพือ่การท าสวนยางทีไ่ม่มากพอ ปลูกกนัตามมตีามเกดิแบบธรรมชาต ิ
(สุธญัญา ทองรกัษ,์ 2546, น.57-58) ในขณะทีก่ารท าสวนยางของชาวจนีฝูเจีย้นที่
อพยพมาจากรฐัเประอาณานิคมขององักฤษในมาลายู แตกต่างจากการท าสวนยาง
ของคนพืน้เมอืงในประเทศไทย ชาวจนีกลุ่มนีม้ทีกัษะความรูแ้ละประสบการณข์องการ
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ท าสวนยางเชงิพาณิชย ์เป็นการเฉพาะ มาจากอาณานิคมองักฤษ ทัง้นี้ในช่วงตน้
ศตวรรษที่ 20 ชาวจีน ฝูเจีย้นในพืน้ที่อาณานิคมองักฤษในมาลายูน้ัน ไดร้บัการ
ช่วยเหลือจากองคก์รครสิเตียนในสิงคโปร ์ไดม้ีการอพยพชาวจีนกลุ่มนี้ออกจาก
แผ่นดนิใหญ่ของจนีในตน้ศตวรรษที ่20 มาตัง้ชมุชนอยู่ในรฐัเประอาณานิคมมาลายู
ขององักฤษในชว่งเกดิกบฏนักมวย และชาวจนีฝูเจีย้นกลุ่มนีก็้ไดเ้ดินทางมาท าสวน
ยางในประเทศไทยในชว่งหลงัสงครามโลกคร ัง้ที1่ ถอืไดว่้าเป็นกลุ่มชาวจนีในประเทศ
ไทยทีม่ีบทบาทส าคญัในการท าสวนยางพาราเชงิพาณิชยข์องภาคใตม้ถีิน่ฐานอยู่ใน
พืน้ที่อ าเภอนาบอนและอ าเภอฉวาง จงัหวดันครศรธีรรมราช พวกเขาอพยพเขา้สู่
ประเทศไทยในชว่งหลงัสงครามโลกคร ัง้ที1่ เมือ่ทราบข่าวว่ารฐับาลสยามขณะน้ันเปิด
โอกาสใหช้าวจนี สามารถจบัจองทีด่นิท าสวนยางไดม้ากกว่าในพืน้ทีข่องอาณานิคม
องักฤษในมาลายู ชาวจีนฝูเจีย้นน้ันมีทักษะและประสบการณ์ในการท าสวนยาง       
เชงิพาณิชย ์มปีระสบการณศ์กัยภาพและความรูก้ารปลูกยางพาราในพืน้ทีข่นาดใหญ่
เพื่อการพาณิชย ์พวกเขา ซมึซบัเรยีนรูม้าจากในพืน้ที่อาณานิคมขององักฤษ       
เมื่อทราบข่าวถึงนโยบายที่ประเทศไทยใหโ้อกาสในสิทธิการใชท้ี่ดินแก่ชาวจีน 
สามารถใชท้ีด่นิเพื่อการท าสวนยางไดม้ากกว่าในถิน่ฐานเดมิทีพ่วกเขาอาศยัอยู่กนั
ในรฐัเประ นโยบายของรฐัสยามดงักล่าว จึงเป็นแม่เหล็กดึงดูดใหช้าวจีนฝูเจีย้น 
อพยพเดนิทางเขา้สู่ประเทศไทยเพือ่มาท าสวนยาง (สริธิร ถาวรวงศา, 2563, น.50) 
              การแผว้ถางผนืป่าสรา้งสวนยาง จากชมุชนเล็กๆรมิทางรถไฟในยุคเร ิม่ตน้
ที่สถานีรถไฟ นาบอน ชุมชนชาวจีนฝูเจีย้นที่น่ี เร ิม่ตน้มีบา้นเรอืนเพียงไม่กี่หลงั 
ต่อมาก็เร ิม่มีรา้นคา้  มรีา้นกาแฟ รา้นตดัผม มโีรงรมท ายางแผ่นรมควนั เมือ่ชมุชนมี
ชาวฝูเจีย้นพยพมาอยู่กนัมากขึน้ก็กลายเป็นชมุชนชาวจนีโพน้ทะเลทีอ่ยู่กนัเป็นกลุ่ม
กอ้นเพื่อท าสวนยาง พืน้ทีส่องขา้งทางรถไฟ ปกคลุมไปดว้ย แปลงสวนยางกวา้งใหญ่
นับหมืน่ไร ่ชาวจนีฝูเจีย้นทีเ่ป็นผูช้ายจะเดนิทางกนัมาล่วงหนา้ เพื่อส ารวจบุกเบกิกนั
กอ่นทีจ่ะน าครอบครวัตามกนัมาจากรฐัเประ ขณะเดยีวกนัการถอืครองทีด่นิในมาลายู 
เพือ่ท าสวนยางน้ันไดใ้หส้ทิธใินทีด่นิแกช่าวฝูเจีย้น เพยีง 3 เอเคอรห์รอืประมาณพืน้ที ่
7.5 ไร ่จงึท าใหไ้ม่เพียงพอต่อการท ากนิ เมื่อทราบข่าวว่าในฝ่ังประเทศไทยน้ันไดใ้ห ้
สทิธกิารใชท้ีด่นิท าสวนยางแก่ชาวจนีมากกว่าในพืน้ทีอ่าณานิคมมาลายู ท าใหก้าร
หลั่งไหลอพยพครอบครวัจากรฐัเประ ก็ทยอยมากนัมากขึน้ ผูห้ญิงและเด็กๆชาว        
ฝูเจีย้นบางคนก็ใชเ้สน้ทางเรอืจากท่าเรอืปีนัง เพื่อมาขึน้ที่ท่าเรอืก ันตัง จ.ตรงั 
หลงัจากน้ัน ก็เดินทางโดยรถไฟจากท่าเรอืกนัตงัมาที่สถานีรถไฟนาบอน (ปิยชาต ิ  
สึงตึง, 2553, น. 68-69) ในการเดินทางอพยพเขา้มาในรฐัสยามของชาวจนีฝูเจีย้
น น้ันอ ยู่ ในช่วงที่ อ าณ านิคมอังกฤษได ้ใช น้ โยบายมาตรการ Stevenson 
Restriction คอืมกีารควบคุมจ ากดัอุปทานยางเพือ่ควบคุมจ ากดัการส่งออกยางไปสู่
ตลาดโลก โดยใชน้โยบายนีใ้นเขตอ านาจอาณานิคมองักฤษในศรลีงักาและในมาลายู
ในชว่ง ปี ค.ศ.1922-1928 (พ.ศ.2465-2471) ท าใหร้าคายางในตลาดโลกมีการ
ขยบัตวัสูงขึน้อีกคร ัง้หลงัการตกต ่ามาตลอดในชว่งหลงัสงครามโลกคร ัง้ที่ 1 ท าให ้
ในช่วงปี ค .ศ.1922-1925 การจ ากัดควบคุมการส่งออกอุปทานยางจากพืน้ที ่            
อาณานิคมองักฤษท าใหป้รมิาณการส่งออกวตัถุดบิยางพาราไปยงัสหรฐัอเมรกิาถูก
จ ากดั ส่งผลท าใหร้าคายางพารากระเตือ้งสูงขึน้ มาตรการของการจ ากดัอุปทานยางมี
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ผลบงัคบัใชเ้ฉพาะกลุ่มอาณานิคมองักฤษมาลายูและศรลีงักาเท่าน้ัน กลุ่มอาณานิคม
ของดตัซ ์ในอนิโดนีเซยีมไิดเ้ขา้รว่มในโครงการดงักล่าวเมือ่ราคายางในตลาดโลกพุ่ง
สูงขึน้ พืน้ทีอ่าณานิคมดตัซใ์นอนิโดนีเซยีก็มปีรมิาณการขยายสวนยางเพิม่ขึน้ราคา
ยางพาราที่กระเตือ้งขึน้ในตลาดโลกคร ัง้นี ้ถือเป็นแรงผลกัดนัอีกปัจจยัหน่ึงที่ท าให ้
ชาวฝูเจีย้นแสวงหาพืน้ที่เพื่อการปลูกยางเพิ่มขึน้ในประเทศไทยทยอยกนัอพยพ
ออกมาจากรฐัเประ เขา้มาบุกเบกิท าสวนยางในพืน้ทีส่ถานีรถไฟนาบอนอ าเภอทุ่งสง
ในชว่งหลงัสงครามโลกคร ัง้ที่ 1 จากการสมัภาษณบ์ุคคลรว่มสมยั ชาวจนีฝูเจีย้นที่
อพยพมาจากพืน้ที่อาณานิคมมาลายูขององักฤษ ไดบ้อกเล่าไวว่้าในปี พ.ศ. 2471 
ชาวจนีฝูเจีย้นจากรฐัเประอกีกลุ่มหน่ึงไดเ้ดนิทางมาส ารวจบุกเบกิท าสวนยางในพืน้ที่
สถานีรถไฟคลองจนัด ีอ าเภอฉวาง การบุกเบกิในพืน้ทีส่ถานีรถไฟคลองจนัด ีมผีูน้ าที่
มทุีนมาดว้ยมจีดุมุ่งหมายจะมาท าสวนยาง ชือ่เถา้แก่หลนิกาเชือ้ง เป็นนักธรุกจิทีม่ทุีน
มาจากรฐัเประ เมือ่หลนิกา้เชือ้งเดนิทางมาส ารวจพบว่าทีด่นิบรเิวณสถานีรถไฟคลอง
จนัดี เป็นที่ราบอยู่บนที่ดอน เหมาะส าหรบัการปลูกยางพาราก็ไดม้ีการขออนุญาต
จากทางราชการในอ าเภอฉวาง เพือ่จดัสรรทีด่นิประมาณ 6,000 กว่าไร ่มกีารจดัสรร
ที่ดินและมีการวางถนนผังเมืองใหช้าวจีนฝูเจีย้นไดม้าท าสวนยางคนละ50ไร ่                       
ซ ึ่งปัจจุบันพื ้นที่บางส่วนก็กลายเป็นชุมชนในเขตเทศบาลต าบลจันดี (วิรชั                          
เอีย่วสานุรกัษ,์ 2566)    

การเขา้มามบีทบาททางเศรษฐกจิของชาวจนีตัง้แต่รชักาลที ่5 ทีเ่ปิดโอกาสให ้
ชาวจนีแรงงานกุลจีนีไดเ้ขา้มาเป็นกลไกส าคญัในการสรา้งเศรษฐกจิเพื่อการส่งออก
ของรฐัชาตสิมยัใหม่ท าใหค้นจนี มอีทิธพิลมากขึน้ในทางเศรษฐกจิ มกีารสะสมทุนและ
มอีทิธพิลในทางเศรษฐกจิในสงัคมไทย การเขา้มามอีทิธพิลทางเศรษฐกจิของชาวจนี
ในประเทศไทย ตัง้แต่สมยัรชักาลที ่5 จนถงึหลงัสงครามโลกคร ัง้ที ่1 ถอืไดว้่าชาวจนี
ในประเทศไทยมีการสะสมทุนมีอิทธพิลในทางเศรษฐกิจทัง้ในกิจการของโรงสีขา้ว 
โรงเลือ่ย ชาวจนีในรฐัชาตสิยามมสีถานะทีเ่ขม้แข็งในทางเศรษฐกจิ โรงสขีา้วของชาว
ยุโรปบางแห่งไดข้ายต่อใหช้าวจนี ในปี พ.ศ. 2462 โรงสขีนาดใหญ่ของประเทศไทย
มีทั้งหมด 66 โรง เป็นของคนจีน 56 โรง และอีก 10 ก็มีชาวจีนเป็นผูด้ าเนินการ        
ในส่วนของยางพาราผลผลติยางพาราการผลติยางเร ิม่โดยคนจนีทีอ่พยพมาจากฝ่ัง
มาลายู เจา้ของสวนยางทีเ่ป็นเจา้ของสวนยางขนาดใหญ่น้ันจะเป็นคนจนี มีการผลติ
ยางพาราท าเป็นยางแผ่นรมควนัดว้ยตนเอง และผูป้ระกอบการชาวจนีกลุ่มนีจ้ะท าการ
คดัแยก คดัคุณภาพของยางแผ่นก่อนการส่งออก ผูป้ระกอบการส่วนใหญ่ในภาคใต ้
เป็นชาวจนีฮกเกีย้น (Skinner, 2564, น.337) ต่อมาชว่งก่อนสงครามโลกคร ัง้ที่ 2 
นโยบายของรฐับาลสยามก็เร ิม่เปลีย่นไปมีความหวาดระแวงต่ออทิธพิลทางเศรษฐกจิ
ของชาวจนีในประเทศไทยมากขึน้ มกีารน านโยบายชาตนิิยมมาใชเ้พือ่สกดักัน้การมี
อิทธิพลทางเศรษฐกิจของชาวจีนในประเทศไทยจนถึงยุคจอมพล ป.พิบูลสงคราม  
เมื่อชาวจนีฝูเจีย้นทีเ่ขา้มาบุกเบกิขยายพืน้ทีก่ารท าสวนยาง จากชมุชนรมิทางรถไฟ
ขยายพืน้ที่การท าสวนยางไปถงึเนินเขาเหมนในจงัหวดันครศรธีรรมราช การเขา้มา
ของชาวจีนฝูเจีย้นเขา้สู่ประเทศไทยไดเ้พียงสองทศวรรษ ก็ไดร้บัผลกระทบเหมือน                
ชาวจีนคนอื่นๆในประเทศไทยจากนโยบายชาตินิยมของจอมพล.ป พิบูลสงคราม                
มีความเขม้งวดต่อคนจนีมากขึน้ ท าใหใ้นปี พ.ศ. 2484 มีการออกกฎหมายในยุค
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จอมพล ป.พบิูลสงคราม ใหท้ าการยดึทีด่นิทีค่นจนีฝูเจีย้นทีบุ่กเบกิแผว้ถางท าสวนยาง
เอาไวก้่อนนี้รวมเนื้อที่ประมาณ 12,000ไร่ เพื่อตั้งเป็นองคก์ารสวนยางนาบอน
รฐัวสิาหกจิของรฐับาลในสงักดักระทรวงเกษตรและสหกรณ ์ท าใหช้าวจนีกลุ่มนีไ้ดร้บั
ผลกระทบจากการที่ทางราชการไทยได ้ยึดที่ดินที่พวกเขาปลูกสวนยางไว ้                
บางครอบครวัไดร้บัผลกระทบสิน้เนือ้ประดาตวั บางครอบครวัก็ตอ้งเร ิม่ตน้ชวีติกนัใหม่
บางครอบครวัเสียใจปลิดชีวิตในบา้นในสวนยาง (ยุทธิยง ลิม้เลิศวาที, 2563 ,                  
น.74-77) การยดึทีด่นิทีป่ลูกยางพาราของชาวจนีฝูเจีย้นในจงัหวดันครศรธีรรมราช
คร ัง้นี้ ทางรฐับาลสาธารณรฐัจีน (Republic of China) ในช่วงเวลาน้ัน ปี พ .ศ. 
2484 ไดม้ีจดหมายใหเ้อกอคัรราชทูตของตนเองประจ ากรุงวอชงิตนัดีซ ีท าการ
ประทว้งรฐับาลไทยโดยส่งจดหมายประทว้งค าขอรอ้งมายงัรฐับาลไทย โดยใหเ้หตุผล
ว่ารฐับาลจีนถือว่าสวนยางของชาวฝูเจีย้นเหล่านี้ไดท้ ากินมาเป็นเวลาหลายปี                     
โดยถอืว่าไดร้บัอนุญาตจากรฐับาลไทย การทีช่าวจนีทีป่ลูกยางถูกยดึสวนยางและถูก
ขบัไล่ออกจากบา้นเรอืนทีอ่ยู่อาศยัในสวนยาง การกระท าของทางรฐับาลไทยในคร ัง้นี ้     
ถอืว่าไม่เป็นธรรมอย่างยิง่ แต่แลว้จดหมายประทว้งดงักล่าวก็ไดร้บัการเพกิเฉย (ภูวดล 
ทรงประเสรฐิ, 2519, น.87)  

การเขา้มาของชาวจนีฝูเจีย้นในประเทศไทย หลงัสงครามโลกคร ัง้ที ่1 ไดเ้ขา้
มาบุกเบกิเปลีย่นพืน้ทีป่่าตามเสน้ทางรถไฟสายใต ้มกีารปลูกยางพาราเพือ่เป็นสนิคา้
ส่งออกจนถึงหลงัสงครามโลกคร ัง้ที ่2 ผลผลิตยางพาราก็ไดก้ลายเป็นสนิคา้ส่งออก
ของประเทศไทยทีเ่ตบิโตมาเป็นอนัดบัสองรองจากสนิคา้ขา้วทีเ่ป็นสนิคา้ส่งออกของ
ประเทศไทย  
 

 
รูปที ่3 ขอ้มลูมูลค่าสนิคา้ส่งออกส าคญั 4 ประเภทของไทย 

ทีม่า: รงัสรรค ์ธนะพรพนัธ,์ 2530 
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7.การท าสวนยาง-ธุรกจิการคา้ยางความสมัพนัธข์องชาวจนีในภาคใตก้บั
พ่อคา้สงิคโปร ์

จากสถติมิูลค่าสนิคา้ส่งออกของประเทศไทยกอ่นการเปลีย่นแปลงการปกครอง
ปี พ.ศ. 2475 พืชเศรษฐกิจยางพาราอยู่ในอนัดบัที่สี่ของสินคา้ส่งออกประเทศไทย 
ต่อมาในปี พ.ศ. 2480 ก็ขยบัขึน้มาเป็นสนิคา้อนัดบัสาม และปี พ.ศ. 2483 ยางพารา
ก็กลายเป็นสนิคา้ส่งออกอนัดบัสองของประเทศไทยทีเ่ป็นรองจากสนิคา้ขา้ว นับตัง้แต่
ปี พ.ศ. 2483 เป็นตน้มาจะเห็นว่าจากสถิติภาพรวมของสินคา้ส่งออกยางพาราได ้              
ไต่ระดบัมาเป็นอนัดบัสองรองจากการส่งออกขา้ว การเปิดพืน้ทีป่่าเพือ่สรา้งทางรถไฟ
ช่วงสงครามโลกคร ัง้ที่1จนถึงการขยายพืน้ที่ปลูกยางพาราของประเทศไทยหลงั
สงครามโลกคร ัง้ที ่2 ประเทศไทยไดข้ยายพืน้ทีก่ารปลูกยางพาราเป็นประเทศผูผ้ลติ
ยางพาราหน่ึงในสามของของโลกโดยมมีาเลเซยีเป็นอนัดบัหน่ึง อนิโดนีเซยีอนัดบัสอง 
และไทยเป็นอนัดบัสามในการส่งออกยางพาราเพื่อส่งออกต่างประเทศ ตัง้แต่ก่อน
สงครามโลกคร ัง้ที ่1 จนถึงหลงัสงครามโลกคร ัง้ที ่2 พบว่าประเทศไทยอยู่ในสถานะ
เป็นเพยีงผูผ้ลติวตุัดบิยางธรรมชาตเิบือ้งตน้ เพือ่ขายใหก้บัพ่อคา้ในตลาดยางสงิคโปร ์
เท่าน้ัน ส่วนพ่อคา้สิงคโปรค์ือผูร้บัซ ือ้ยางพาราจากประเทศไทยและอินโดนีเซยี                      
โดยพ่อคา้สงิคโปรก็์จะเป็นพ่อคา้ทีจ่ะเป็นผูข้ายโดยตรงใหก้บัผูบ้รโิภคในอุตสาหกรรม
ยานยนตใ์นยุโรปและสหรฐัอเมรกิาอกีทอดหน่ึง หลงัสงครามโลกคร ัง้ที1่ การท าสวน
ยางพาราในประเทศไทยชว่งก่อนหนา้สงครามโลกคร ัง้ที ่1 จนถงึสิน้สุดสงครามโลก
คร ัง้ที2่ ประเทศไทยไดข้ายยางพาราออกไปต่างประเทศเป็นวตัถุดบิในรูปของยางแผ่น
รมควนัและยางกอ้นถว้ย (ขีย้าง) ในยุคแรกเร ิม่กลุ่มทุนพ่อคา้จีน Tan Kah Kee                
ในสงิคโปรไ์ดข้ยายตวัแทนเขา้มาในประเทศไทยเพื่อการซือ้ยางน าเขา้วตัถุดบิไปยงั
สงิคโปร ์โดยตัง้บรษิทัน ่าเซ ีย่มจ ากดั (บรษิทัสยามปักษใ์ตจ้ ากดั) บรษิทัไตต้๋องจ ากดั 
และบรษิทัน ่าไถ่จ ากดั (บรษิทัไทยปักษใ์ต ้จ ากดั) ท าหนา้ทีร่วบรวบซือ้ยางจากพ่อคา้
ชาวจนีในทอ้งถิน่ของภาคใตร้วมทัง้ชาวจนีฝูเจีย้น  ในจงัหวดันครศรธีรรมราช บรษิทั
สยามปักษใ์ตจ้ ากดัและบรษิัทไทยปักษใ์ตจ้ ากดั มีเจา้ของเป็นนักธุรกิจชาวจีนใน
สงิคโปรค์อืลกีองเจยีน (Lee Kong Chian) นักธรุกจิผูม้บีทบาทในตลาดการส่งออก
ยางพาราทั่วภูมภิาคของคาบสมุทรมาลายูในนามบรษิทัLee Rubber ส่วนบรษิทัไตต้๋
องจ ากดัจะอยู่ภายใตก้ารบรหิารของตันหลักซาย  (Tan Lak Syre) ซึ่งเป็นกลุ่ม                         
เครอืญาติที่มีอิทธทิางการคา้ตลาดยางพาราในมาลายูและภาคใตข้องประเทศไทย               
ซ ึง่ต่อมาบรษิัทเหล่านี้ทั้งหมดไดร้วมกิจการเขา้ดว้ยกันในกลางทศวรรษ1970                  
เป็นบรษิทัเต็กบีห้า้งจ ากดั ถอืไดว่้าโครงสรา้งตลาดยางพาราของไทยน้ันผูกขาดอยู่
กบันักธรุกจิสงิคโปรใ์นเครอืญาตติระกูลตนัและตระกูลล ี(ภูวดล ทรงประเสรฐิ, 2535, 
น.75-76) 

เมื่อการบุกเบกิอุตสาหกรรมยางพาราเพือ่การพาณิชยเ์ร ิม่ตน้ทีส่งิคโปรใ์นยุค
ของอาณานิคมองักฤษ พืน้ทีก่ารปลูกไดข้ยายตวัเขา้สู่มะละกา รฐัยะโฮว ์และรฐัเประ 
กลุ่มพ่อคา้นักธุรกิจชาวจีนของสิงคโปรไ์ดพ้ัฒนาองคก์รสมาคมธุรกิจการคา้ยาง                 
มีกฎระเบียบและกฎหมาย มีความเชีย่วชาญรองรบัการเป็นผูส่้งออกและเป็นก าหนด
มาตรฐาน (Rubber Standard) ของสนิคา้ยางพาราแต่ละชนิดเป็นผูก้ าหนดตลาด
การซือ้ขายระหว่างประเทศ และเป็นผูม้ีบทบาทก าหนดการขายไปยงัผูบ้รโิภคใน
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อุตสาหกรรมรถยนตข์องยุโรปและสหรฐัอเมรกิามาตลอดตัง้แต่ก่อนสงครามโลก     
คร ัง้ที ่1 ขณะเดียวกนัสิงคโปรย์งัเป็นศูนยก์ลางท่าเรอืการขนส่ง สินคา้วตัถุดิบจาก
โรงงานยางแผ่นรมควนั วตัถุดิบยางแผ่นรมควนัทัง้มาเลเซยี อนิโดนีเซยีและภาคใต ้
ของประเทศไทย เครอืข่ายพ่อคา้ยางพาราชาวจีนในระดบัทอ้งถิน่ในภาคใต ้จะท า
การคา้มีความสมัพันธอ์ยู่ในสถานะเป็นผูร้วบรวมขายวตัถุดิบเบือ้งตน้ และล าเลียง
ยางพาราส่งใหส้ิงคโปร ์ซึ่งพ่อคา้สิงคโปรก็์จะเป็นผูท้ าหน้าที่ขายยางพาราที่มี
มาตรฐานของสิงคโปร ์ท าเป็นยางแท่ ง ยางแผ่นรมควัน ออกไปสู่ผู ้บร ิโภค
อุตสาหกรรมรถยนตใ์นสหรฐัอเมรกิาและยุโรปก่อนที่ประเทศไทยจะมีพฒันาการไต่
ระดับสรา้ง Standard Thai Rubber ขึน้มาหลังประเทศสิงคโปรไ์ม่น้อยกว่าหา้
ทศวรรษ คุณสมพงษ ์สิมาพฒันพงษ ์อดีตผูบ้รหิารบรษิัทไตต้๋องจ ากดั (Tai Tong 
Co.,Ltd) กรรมการผูจ้ดัการบรษิทัยะลาอุตสาหกรรม ไดใ้หส้มัภาษณถ์งึกระบวนการ
ผลิตยางพาราของไทยก่อนส่งออกยางดิบไปยังประเทศสิงคโปรใ์นช่วงหลัง
สงครามโลกคร ัง้ที ่2 เอาไวถ้งึบทบาทของชาวจนีฮกเกีย้นกบัการคา้ยางว่า 
             “ในพืน้ทีภ่าคใตต้อนล่าง พ่อคา้ชาวจนีภาคใตไ้ดไ้ปตัง้รา้นรบัซือ้ยางอยู่ใน
พืน้ที่ตามชมุชนสถานีรถไฟต่างๆทัง้ในยะลา นราธิวาส เพื่อเปิดเป็นรา้นรบัซือ้ยาง  
บางคนก็จะป่ันจกัรยาน เพื่อไปซือ้ยางตามชนบทของหมู่บา้นชาวมุสลิม ก่อนนีช้าว
มุสลมิพืน้บา้นจะท าขีย้าง (ยางกอ้นถว้ย) จะไม่ท ายางแผ่นเพราะยงัไม่มีทกัษะความรู ้
พ่อคา้ชาวจนีภาคใตก็้รวบรวมยางขนส่งลงทีท่่าเรอืปัตตานี ลงเรอืป๊อกคร ัง้ละ 200 ตนั 
ลากจูงไปที่สิงคโปรเ์พื่อเอาไปท ายางเครป (Crape Rubber) ตอ้งใชเ้วลา 7 วนัใน
การลากจูงเรอืป๊อกจากท่าเรอืปัตตานีไปยงัสิงคโปร ์น่ีคือพัฒนาการในช่วงแรกๆ
ความสัมพันธใ์นธุรกิจของพ่อคา้ชาวจีนในภาคใตก้ ับการคา้ยางไปยังสิงคโปร ์        
ซ ึง่ก็จะมีนักธุรกิจที่มีเงินทุน Lee Kong Chian กบัTan Lak Syre เป็นนักธุรกิจที่
ส าคญัที่มีห่วงโซ่ความสมัพนัธใ์นการซือ้ยางจากภูมิภาคนี้ไปที่สิงคโปร”์ (สมพงษ ์     
สมิาพฒันพงษ,์ 2566) ตลาดผูบ้รโิภคยางพาราของโลกในชว่งน้ันเป็นอุตสาหกรรม
รถยนตใ์นยุโรปและสหรฐัอเมรกิา ถือเป็นผูบ้รโิภคหลกัมาตัง้แต่ปลายศตวรรษที่19 
มาตรฐานของวตัถุดิบยางพารา (Rubber Standard) เพื่อป้อนเขา้สู่อุตสาหกรรม
รถยนต ์พ่อคา้นักธุรกจิสงิคโปรแ์ละสมาคมองคก์รการคา้ของชาวจนีสงิคโปรไ์ดว้าง
กฎเกณฑก์ าหนดมาตรฐานของสนิคา้ ความสะอาดของยางแหง้ มาตรฐานการก าจดั
สิง่ปนเป้ือนของยางพารา คุณภาพความชืน้ เชน่ ยางเบอร ์1 ยางเบอร ์2 ยางเบอร ์3 
น ้าหนักขนาดวตัถุดิบของสนิคา้ยางลูกขุน ในการบรรทุกเรอืขนส่งทางทะเล ทกัษะ
ความรูเ้หล่านี้และมาตรฐานเหล่านี ้พ่อคา้สิงคโปรเ์ป็นผูก้ าหนดมาตรฐานก่อนการ
ส่งออกไปยงัยุโรปและสหรฐัอเมรกิา  
             คุณสมพงษ ์สิมาพัฒนพงษ ์ยังไดใ้หข้อ้มูลถึงอ านาจการสั่งขายอยู่ที่
สงิคโปร ์ประเทศไทย เป็นเพียงผูผ้ลติวตัถุดบิตน้น ้า “ต่อมาเมื่อประเทศไทยมีจ านวน
พืน้ทีส่วนยางเพิม่ขึน้ นักธรุกจิบรษิทัของสงิคโปร ์จงึไดเ้ขา้มาตัง้โรงงานอยู่ทั่วทัง้ปักษ ์
ใต ้เพื่อซือ้ยางวตัถุดบิในประเทศไทย ท าการแปรรูปขัน้พืน้ฐานในโรงงานทีต่ ัง้ขึน้ใน
ภาคใต ้บรหิารจดัการวตัถุดบิใหต้รงตามมาตรฐานการคา้ของสงิคโปร ์บรษิทัแม่ของ
สิงคโปรใ์นเครือธุรกิจ Lee Kong Chian กับ Tan Lak Syre ก็จะส่ งพนักงาน
แรงงานผูห้ญงิชาวจนีมาทีโ่รงงานในภาคใตเ้พือ่ท าหนา้ทีใ่นการคดัเกรดคุณภาพของ
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ยางแผ่นที่ผ่ านการรมควัน เพื่อคัดแยกใหไ้ดม้าตรฐานเพื่อการส่งออกของ 
Singapore Rubber Standard การส่งออกยางไปสิงคโปรน้ั์น ประเทศไทยเอง     
ถอืว่าเป็นเพียงผูผ้ลิตดา้นตน้น ้าของวตัถุดิบเท่าน้ัน เพราะว่ากลุ่มบรษิัทสงิคโปร ์ทัง้
บรษิทัไตต๋้อง กลุ่มเต็กบีหา้ง เจา้ของคอืเงนิทุนของบรษิทัในสงิคโปร ์บรษิทัโรงงานที่
ต ัง้ขึน้ในภาคใตน้ั้นไม่มีอ านาจการขายส่งออกเป็น แต่เพียงผูผ้ลิตพืน้ฐานจดัการ
วตัถุดบิแลว้ก็ขายใหบ้รษิทัแม่ทีส่งิคโปร ์อ านาจการส่งออกตอ้งใหบ้รษิทัแม่ขายไปยงั
ต่างประเทศอีกทอดหน่ึง” (สมพงษ  ์สิมาพัฒนพงษ ,์ 2566) ส่วนในพืน้ที่ภาคใต ้
ตอนกลาง จงัหวดันครศรธีรรมราช ชมุชนของชาวจนีฝูเจีย้นซึง่เป็นชมุชนทีม่ีทกัษะ
ในการปลูกยางมาจากมาลายูอาณานิคมองักฤษ และเป็นทีต่ ัง้ของรฐัวสิาหกจิองคก์าร
สวนยางนาบอน กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ในยุคของจอมพล  ป. พิบูลสงคราม   
ชาวจีนฝูเจีย้นเมื่อพวกเขาท าสวนยาง มีทักษะในการผลิตยางแผ่นรมควนั มีทั้ง
โรงงานขนาดเล็กและขนาดใหญ่ นับสบิแห่งตัง้อยู่ในพืน้ทีข่องอ าเภอนาบอน โรงงาน
ยางแผ่นรมควนัของชาวจนีฝูเจีย้นน้ัน ถอืไดว่้าไม่ไดเ้ป็นบรษิทัเครอืข่ายของกลุ่มทุน
พ่อคา้ยางสิงคโปร ์แต่มีความสมัพันธพ์ึ่งพาซึง่กนัและกนัในทางการคา้ เมื่อท ายาง
แผ่นรมควนัแลว้จะขายส่งต่อใหก้บักลุ่มของสิงคโปร ์มาตรฐานของสินคา้ยางพารา
ทกัษะการผลิต เกดิขึน้จากความสมัพนัธท์างการคา้กบันักธุรกจิชาวจนีสงิคโปรท์ี่มี
ความสมัพันธท์างการคา้ต่อกนั ผูบ้รหิารของกลุ่มบรษิัทมิตรไทยนครจ ากดั ไดใ้ห ้
ขอ้มูลถึงการถ่ายทอดทักษะความรูใ้นการผลิตยางและมาตรฐานของยางพารา             
เพือ่การส่งออกในมาตรฐานสงิคโปรเ์อาไว ้“บรษิทัมติรไทยสมยัทีคุ่ณพ่อเป็นผูบ้รหิาร 
เราเองมีการขยายก าลงัการผลติท ายางแผ่นรมควนัยุคเร ิม่ตน้มีก าลงัการผลติแค่เตา
เดยีว หลงัจากน้ันในปี พ.ศ. 2520 ธรุกจิครอบครวัไดข้ยายการผลติสูงสุดถงึ 40 เตา 
โดยคุณพ่อมเีพื่อนเป็นนักธุรกจิชาวสงิคโปร ์ชือ่ตนัองิช ูท่านเคยเป็นผูบ้รหิารบรษิทั
ไตต๋้องจ ากดั ไดใ้หทุ้นมาลงทุนสองลา้นบาทในยุคน้ัน โดยใหคุ้ณพ่อมาท าโรงงานยาง
แผ่นรมควนั และส่งขายใหก้บัตนัองิช ูการเกือ้หนุนทางการคา้สมยัน้ันก็ไม่คดิดอกเบีย้
ใดๆ เพียงแต่เมื่อผลติเป็นยางแผ่นรมควนัแลว้ ก็ขายใหต้นัองิช ูเป็นผูข้ายส่งออกไป
ต่างประเทศ คุณภาพของยางแผ่นทีไ่ปรบัซือ้มาจากชาวบา้นตามหมู่บา้นจากทีต่่างๆ 
ก็จะมีแรงงานชาวจนีที่เป็นผูห้ญิงจากสิงคโปรม์าเป็นผูค้ดัเกรดยางแผ่นรมควนั และ
ต่อมาแรงงานหญิงที่มีความช านาญจากสิงคโปรก็์ไดถ่้ายทอดทกัษะ การแยกและ             
คดัเกรดยางแผ่นรมควนัใหก้บัแรงานหญิงพืน้เมืองของภาคใต ้การส่งออกยางพารา  
ก็จะน ายางทีค่ดัเกรดผ่านมาตราฐานแลว้ น ายางแผ่นรมควนัมาอดักอ้นเป็นยางลูกขนุ
น ้าหนักกอ้นละ111.11 Kg ส่งออกใหก้บัพ่อคา้ที่สิงคโปร”์ (อภิชาติ พนัธุพ์ิพฒัน ,์ 
2566) 
   
8.พ่อคา้สิงคโปรแ์ละการผูกขาดSupplyยางพาราในประเทศไทยหลงั
สงครามโลกคร ัง้ที ่2 

ในรายงานการศึกษาอุตสาหกรรมยางพาราในภาคใตข้องศูนยพ์ัฒนา
เศรษฐกจิอุตสาหกรรมภาคใต ้ไดเ้ขยีนรายงานวเิคราะหธ์รุกจิอุตสาหกรรมยางพารา
เอาไวว่้าตลาดยางพาราเพื่อการส่งออกน้ันจากรายงานของศูนยพ์ัฒนาเศรษฐกิจ
อุตสาหกรรมภาคใตร้ะบุผลการศกึษาของทางราชการเอาไวถ้งึสภาพเศรษฐกจิการคา้
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ยางพาราในภาคใตร้ะบุไวว่้า ราคายางพาราในการก าหนดการซือ้ขายในทอ้งถิน่ของ
ภาคใต ้ราคาก าหนดการซือ้ขายมาจากตลาดสิงคโปรพ์ืชเศรษฐกจิยางพารากลไก
ราคาซือ้ขายภายในประเทศ ส าหรบัประเทศไทยอาศัยอา้งอิงราคายางในตลาด
สิงคโปรแ์ละตลาดมาเลเซยีเป็นเกณฑใ์นการค านวณซือ้ขายยางจากเกษตรกร
ชาวสวนยาง เพราะผูส้่งออกในประเทศไทยลว้นเป็นสาขาของ ผูซ้ ือ้ในตลาดทัง้สองนี้
คือสิงคโปรแ์ละมาเลเซยีจากราคาจุดนี้ ก็น าไปใชค้ิดค านวณราคารบัซือ้ยางจาก
ชาวสวนที่กรดียางหรอืจากพ่อคา้คนกลางอีกทอดหน่ึง (ศูนยพ์ัฒนาเศรษฐกิจ
อุตสาหกรรมภาคใต ้ส านักปลดักระทรวงอุตสาหกรรม, 2524, น.25) บทบาททางการ
คา้ของพ่อคา้ยางสงิคโปรใ์นอุตสาหกรรมยางพาราทีบุ่กเบกิเขา้มาในเอเชยีตะวนัออก
เฉียงใตต้ัง้แต่ตน้ศตวรรษที ่20 ไดท้ าใหพ้่อคา้สงิคโปรไ์ดส้รา้งโอกาสทางการคา้จาก
พชืเศรษฐกจิยางพารามาเป็นพ่อคา้คนกลาง เพือ่ซ ือ้วตัถุดบิ ป้อนใหก้บัความตอ้งการ
อุตสาหกรรมรถยนตข์องยุโรปและสหรฐัอเมรกิา โอกาสในการเป็นพ่อคา้คนกลางและ
รว่มบุกเบิกลงทุนมากบัองักฤษน้ัน ย่อมมีทกัษะไดร้บัความเชือ่มั่นในทางการคา้การ
ส่งออกไปยังคู่คา้เก่าๆก่อนหน้านี้ การสรา้งและรกัษามาตรฐานวตัถุดิบยางของ
สงิคโปรส์ิง่นีท้ าใหห้ลงัปี พ.ศ.2499 ประเทศไทยไดส้่งยางพาราออกไปยงัตลาดโลก
จ านวน 136,244 ตนั มีมูลค่ารวมประมาณ1500 กว่าลา้นบาทและในปี พ.ศ. 2504 
ประเทศไทยส่งออก  184,598 ตัน มีมูลค่ารวมประมาณ  2,100 กว่าลา้นบาท         
การส่งออกผ่านสงิคโปรแ์ทบทัง้หมดภายใตเ้ครอืข่ายของกลุ่มธรุกจิการคา้พ่อคา้ยาง
สงิคโปร ์Lee Kong Chian และครอบครวั ซึง่มสี านักงานใหญ่อยู่ในภาคใตท้ีรู่จ้กักนั
ในปัจจุบันบริษัท เต็กบี ้ ห ้างจ ากัด (ภู วดล ทรงประเสร ิฐ , 2546 , น .28-29)                       
ในพัฒนาการการคา้พืชเศรษฐกิจยางพาราในเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้กลไกของ
ตลาดส่งออกถือไดว้่ามีการผูกขาดโดยเครอืข่ายธุรกิจยางพาราซึง่เป็นของกลุ่ม 
Oversea Chinese Banking Corp กลุ่มธุรกิจที่ใหญ่ที่สุดของสิงคโปร ์และThe 
Lee Rubber Group ซึง่เป็นธรุกจิยางพาราทีใ่หญ่ทีสุ่ดในคาบสมุทรมาลายู โดยทัง้
สองกลุ่มเป็นชาวจนีฮกเกีย้นเป็นธุรกิจครอบครวัของกลุ่มชาวจนีตระกูล Tan และ 
Lee ที่มีเครอืข่ายสายสมัพนัธท์างการคา้ยางพาราผูกโยงกบัชาวจนีในภูมิภาคของ
คาบสมุทรมาลายูโดยเฉพาะ Lee Kong Chian เป็นผูก้่อตัง้ Lee Rubber Co.,Ltd  
และเป็นเจา้ของผูก้่อตัง้ธนาคาร Oversea Chinese Banking Corp (OCBC) ได ้
ขยายธุรกจิยางพาราครอบคลุมทัง้ในอนิโดนีเซยีและภาคใตข้องประเทศไทย บรษิัท 
Lee Rubber Co.,Ltd น้ันเป็นเจา้ของที่ดินที่เป็นสวนยางขนาดใหญ่ในประเทศ
มา เล เซียค รอบค ลุมพื ้น ที่ ต ั้ งแ ต่ ร ัฐ เคด าห ์ถึ งร ัฐย ะโฮ ร  ์ (Ganesan, 2017) 
ความสมัพนัธท์างการคา้การบรหิารของบรษิทัและเงนิทุนจากสงิคโปร ์ทีเ่ช ือ่มโยงกบั
การคา้ยางพาราในภูมภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตใ้นชว่งเศรษฐกจิตกต ่าทั่วโลกกอ่น
เกดิสงครามโลกคร ัง้ที ่2 สถาบนัการเงนิของสงิคโปรธ์นาคาร 3 แห่ง ไดร้บัผลกระทบ
อย่างรุนแรง Lee Kong Chian ซึง่มีธุรกิจยางแผ่นรมควนัในรฐัยะโฮวไ์ดค้วบรวม
กิจการของธนาคารทั้งสามแห่ง คือ Chinese Commercial Bank, Ho Hong 
Bank ,Oversea Chinese Bank เขา้ดว้ยกนัโดยใชจุ้ดแข็งของธนาคารแต่ละแห่ง 
ควบรวมกนัเป็นOversea Chinese Banking Corp (OCBC) ท าใหเ้ศรษฐกจิของ
สงิคโปรผ์่านพน้ชว่งเศรษฐกจิตกต ่าทั่วโลกก่อนสงครามโลกคร ัง้ที ่2 กนัมาไดไ้ม่ล่ม
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สลาย Lee Kong Chian น้ันไดร้บัการยกย่องเป็นบิดาผูใ้หก้ าเนิดธนาคาร OCBC 
แห่งนี้ และเป็นธนาคารที่ใหญ่ที่สุดในสิงคโปรแ์ละประเทศมาเลเซีย เราไดเ้ห็น
พัฒนาการของการสะสมความมั่งคั่งที่ผูกโยงเกี่ยวพันธก์ ับพืชเศรษฐกิจธุรกิจ
อุตสาหกรรมยางพาราในเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตข้องการสะสมทุนของพ่อคา้สงิคโปร ์
ทีเ่ป็นพ่อคา้คนกลาง บรหิารจดัการวตัถุดบิส าคญัของอุตสาหกรรมรถยนตโ์ลกมาจน
ทุกวนันี้ และ Oversea Chinese Banking Corp (OCBC)ไดก้ลายเป็นธนาคาร
ของคนเอเชยีทีใ่หญ่อนัดบัตน้ๆของโลก (OCBC Group, 2004) 

 
  8.1 อุตสาหกรรมรถยนตญ์ีปุ่่นเตบิโต ผูผ้ลติลอ้รถยนตญ์ีปุ่่นมุ่งมาหา
ความมัน่คงวตัถุดบิจากประเทศไทย 

อุตสาหกรรมสวนยางพาราเชงิพาณิชยแ์ละตลาดสิงคโปรเ์ร ิม่เติบโตขึน้มา
แทนทีต่ลาดลอนดอนในชว่งหลงัสงครามโลกคร ัง้ที ่1 แต่เมือ่การคา้ยางพาราของโลก
ไดข้ยายตวัเขา้มาในเอเชยีตะวนัอกเฉียงใต ้ เพราะพืน้ที่ภูมิภาคนีม้ีความส าคญัได ้
ยกระดบัเป็นแหล่งผลติวตัถุดบิยางพาราทีม่ากทีสุ่ดในตลาดโลก เพื่อเป็นแหล่งความ
มั่นคงดา้นวตัถุดบิของห่วงโซอุ่ตสาหกรรมรถยนตยุ์โรปและสหรฐัอเมรกิา พืน้ที่การ
ผลิตยางพาราในมาเลเซยีและอินโดนีเซยี ถือเป็นผูผ้ลิตวตัถุดิบยางพารามากที่สุด
ของโลกหลงัสงครามโลกคร ัง้ที ่2 และดว้ยปัจจยัของท่าเรอืประเทศสงิคโปรท์ีส่ะดวก                       
ในการขนส่งไปยงัยุโรปและสหรฐัอเมรกิา ท าใหห้ลงัสงครามโลกคร ัง้ที ่2 ตลาดการคา้
ยางพาราสิงคโปร ์ก็ไดย้กระดบัพฒันาตวัเองมาเป็นศูนยก์ลางคา้ยางอยู่ในภูมิภาค
เอเชยี ซึง่เป็นแหล่งผลิตยางพาราใหญ่ที่สุดของโลก เป็นห่วงโซส่ าคญัของอุปทาน
ยางพาราใหก้บัอุตสาหกรรมรถยนตใ์นสหรฐัอเมรกิาและยุโรป และในชว่งก่อนหนา้จะ
เกดิสงครามโลกคร ัง้ที ่2 น้ัน ประเทศญีปุ่่ นเองไดย้กระดบัตวัเองเขา้สู่อุตสาหกรรมการ
ผลิตรถยนต ์เพื่อเดินตามเสน้ทางของการพัฒนาดา้นอุตสาหกรรมรถยนตข์อง
สหรฐัอเมรกิา และไดร้บัการสนับสนุนจากรฐับาลญี่ปุ่ นในขณะน้ัน เพื่อใหเ้อกชน
ผูผ้ลิตรถยนตข์องญี่ปุ่ นผลิตรถยนตเ์พื่อใชใ้นกองทพัและรองรบัการขยายสงคราม    
ในแมนจูเรยี ต่อมากลุ่มผูผ้ลิตรถยนตเ์อกชนของญี่ปุ่ นไดร้วมตวัตัง้บรษิัท ISUZU     
ใน ปี  ค.ศ .1916 เพื่ อผลิตรถยนตข์องตัวเองให ้ก ับกองทัพญี่ ปุ่ น  ท าให ้ขีด
ความสามารถอุตสาหกรรมรถยนตข์องญี่ปุ่ นมีพัฒนาการไต่ระดับการผลิตและ           
มคีวามกา้วหนา้ในอุตสาหกรรมการผลติรถยนตท์ีม่คีวามกา้วหนา้ ขณะเดยีวกนัก่อน
หน้าสงครามโลกคร ัง้ที่ 2 เช่นกนัที่บรษิัทอุตสาหกรรมรถยนตค่์ายรถยนตข์อง
สหรฐัอเมรกิาโดยเฉพาะบรษิทัฟอรด์ไดม้าตัง้โรงงานในโยโกฮามาและบรษิทัเจเนรลั
มอเตอรค่์ายจเีอ็ม ก็ไดม้าตัง้โรงงานในโอซากา้ แต่ต่อมาผูผ้ลติรถยนตจ์ากต่างชาติ
ไดร้บัผลกระทบจากกฎหมายปี พ.ศ. 2482 รฐับาลญี่ปุ่ นช่วงเวลาน้ันไดบ้งัคบัให ้
อุตสาหกรรมต่างชาติออกไปจากประเทศญี่ปุ่ น (อุตสาหกรรมยานยนตใ์นญี่ปุ่ น
ประวตัศิาสตรแ์ละเสน้เวลา, 2013) หลงัสงครามโลกคร ัง้ที ่2 หลงัจากทีส่หรฐัอเมรกิา
ไดเ้ขา้ควบคุมประเทศญี่ปุ่ น สหรฐัอเมร ิกาเตรยีมท าสงครามในเกาหลีเหนือ                      
ทางกองทพัสหรฐัไดใ้หบ้รษิัทโตโยตา้ ผลิตรถล าเลียงขนาดใหญ่เพื่อใชใ้นสงคราม
เกาหลี การส่งเสรมิอุตสาหกรรมการผลติรถยนตใ์นญี่ปุ่ น กลบัมามีชวีติชวีาในการ
ผลิตอีกคร ัง้ห น่ึ งในช่วงหลังสงครามเกาหลี การผลิตรถยนต น่ั์งส่วนบุคคล 
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อุตสาหกรรมรถยนตข์องญีปุ่่ นเองก็ไดใ้ชเ้งือ่นไขการเตบิโตในการพฒันารถยนตข์อง
ญี่ปุ่ นที่ก าลงัเติบโต แสวงหาแหล่งวตัถุดิบที่มั่นคงเพื่อลดการที่พึ่งพายางแท่งจาก
สงิคโปร ์ท าใหอุ้ตสาหกรรมยางรถยนตข์องญี่ปุ่ นจงึมุ่งมาทีก่ารหาวตัถุดิบยางพารา
จากประเทศไทย เพื่อการหาแหล่งวตัถุดบิยางพารา ความมั่นคงดา้นวตัถุดบิเป็นของ
ตนเอง การจะไปพึง่พาพ่อคา้สงิคโปรซ์ ึง่ตอ้งป้อนวตัถุดบิเขา้สู่ยุโรปและสหรฐัอเมรกิา
น้ันมีตน้ทุนทีสู่ง ท าใหนั้กธรุกจิของญีปุ่่ นมุ่งมาทีป่ระเทศไทย เพื่อหาวตัถุดบิยางแผ่น
รมควนัเป็นหลกั ท าใหห้ลงัปี พ.ศ. 2510 เป็นตน้มาประเทศไทยจงึไดม้โีอกาสส่งออก
ยางพาราเขา้สู่ตลาดอุตสาหกรรมรถยนตข์องญี่ปุ่ น ท าใหโ้รงงานยางแผ่นรมควนัใน
ประเทศไทย ในภาคใตแ้ละภาคตะวนัออกทีผ่ลติยางแผ่นรมควนัไดม้โีอกาสส่งออกใน
ชว่งเวลาน้ัน และตลาดการบรโิภคยางแผ่นรมควนัทีผ่ลติจากประเทศไทยชว่งเวลาน้ัน 
70-80% มตีลาดรองรบัในประเทศญีปุ่่ น และหลงัจากน้ันประมาณปี พ.ศ.2520 กลุ่ม
บรษิัทญี่ปุ่ นที่ตอ้งน าเขา้ยางแผ่นรมควนั เพื่อป้อนเขา้สู่อุตสาหกรรมการผลิต          
ลอ้รถยนตข์องญี่ปุ่ นไดเ้ขา้มารว่มมือพฒันาคุณภาพการผลิตวตัถุดิบในพืน้ที่ของ
กลุ่มโรงงานยางแผ่นรมควนัของชุมชนชาวจีนฝูเจีย้นในอ าเภอนาบอนจงัหวัด
นครศรธีรรมราช บรษิัทผูผ้ลิตยางลอ้รถยนตย์กัษใ์หญ่ของญี่ปุ่ นไดเ้ขา้มาเป็นคู่คา้ 
สามารถพูดไดว่้าการเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตญ์ี่ปุ่ นน้ัน ท าใหช้าวสวนยาง
โรงงานอุตสาหกรรมยางแผ่นของไทยมโีอกาสเป็นผูส้่งออกเองแทนพ่อคา้จากสงิคโปร ์
และการเติบโตการส่งออกของโรงงานของประเทศไทย ท าใหบ้ทบาทความส าคญั
การคา้ยางของสงิคโปรไ์ดล้ดบทบาทและเปลีย่นไป (ปรดี ีลลีาเศรษฐวงศ,์ 2566)  
 
9.สรุป 

ตน้ศตวรรษที่20ก่อนสงครามโลกคร ัง้ที่1 อุตสาหกรรมรถยนตใ์นยุโรปและ
สหรฐัอเมรกิาไดม้ีการขยายตวัอย่างมาก จากตวัเลขในปี ค.ศ. 1900 มีรถยนตเ์พียง 
10,000 คนัทีใ่ชอ้ยู่ทั่วโลกในเวลาน้ันดว้ยระยะเวลาไม่ถงึสองทศวรรษจ านวนรถยนต ์
เพิ่มขึน้ถึง2.5ลา้นคนัในปี1914 การเพิ่มขึน้ของรถยนตบ์นโลกนี้ เพิ่มขึน้มาถึง 
25,000% ท าใหนั้กธุรกจิขององักฤษเห็นโอกาสทางเศรษฐกจิจากความขาดแคลน
วตัถุดิบของอุตสาหกรรมรถยนตท์ี่มีความตอ้งการวตัถุดิบยางธรรมชาติ ท าใหก้าร
ลงทุนจากบรษิัทองักฤษจ านวนมาก ไดเ้ขา้มาลงทุนปลูกพืชเศรษฐกิจยางพาราใน
อาณานิคมมาลายูขององักฤษ และท าใหเ้อเชยีตะวนัออกเฉียงใตโ้ดยเฉพาะพืน้ที่
อาณานิคมมาลายูขององักฤษไดก้ลายเป็นแหล่งผลิตวตัถุดิบ (Rubber Supply) 
ป้อนใหก้บัห่วงโซ่อุตสาหกรรมรถยนตข์องโลกมากที่สุดในชว่งระยะเวลาดงักล่าว  
ดว้ยเวลาไม่ถึงสองทศวรรษนับตั้งแต่ปี ค.ศ. 1900 ก็ไดท้ าใหส้ิงคโปรก์ลายเป็น
ศูนยก์ลาง การบรหิารจดัการทัง้การปลูกการผลติยางพารา และขนส่งวตัถุดบิใหก้บั
อุตสาหกรรมรถยนตข์องยุโรปและสหรฐัอเมรกิาก่อนสงครามโลกคร ัง้ที ่1 เมื่อความ
ตอ้งการวตัถุดิบยางพารามีมากในช่วงตน้ศตวรรษ 20 ถือเป็นช่วงที่พืชเศรษฐกิจ
ยางพารา กลายเป็นความมั่งคั่งใหม่ ที่ไดร้บัความนิยมบนคาบสมุทรมาลายู กระแส
ความนิยมในพืชเศรษฐกจิยางพารา ก็ไดเ้ขา้มาในรฐัสยามในปลายของรชักาลที ่5 
ไดท้ าใหบ้รรดาพ่อคา้นายเหมืองหวัเมืองภาคใตใ้หค้วามสนใจในการปลูกยางพารา 
ขณะเดยีวกนัเมื่อมีการสรา้งเสน้ทางรถไฟในภาคใตจ้ากแรงงานกุลชีาวจนี รฐัสยาม    
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ก็ไดเ้ปิดโอกาสใหช้าวจนีในอาณานิคมมาลายูไดเ้ขา้มาสรา้งสวนยางตามพืน้ทีส่อง
ขา้งทางรถไฟของภาคใต ้จนท าใหส้วนยางในพืน้ที่ภาคใตไ้ดข้ยายตัวไปอย่าง
กวา้งขวาง หลงัสงครามโลกคร ัง้ที ่2 การเพิ่มขึน้ของสวนยางใประเทศไทย ไดท้ าให ้
ประเทศไทยกลายผูส่้งออกยางพาราหน่ึงในสามของโลก รองจากประเทศมาเลเซยีและ
อนิโดนีเซยี โดยมกีารส่งออกยางพาราผ่านพ่อคา้และตลาดสงิคโปร ์เมือ่อุตสาหกรรม
รถยนตข์องญี่ปุ่ นเติบโตอุตสาหกรรมรถยนตข์องญี่ปุ่ นเห็นความจ าเป็นในการ
แสวงหาความมั่นคงของแหล่งวัตถุดิบยางพารา เพื่อรองรบัในการเติบโตของ
อุตสาหกรรมรถยนตข์องญีปุ่่ น และบรษิทัญีปุ่่ นไดเ้ขา้มาหาแหล่งวตัถุดบิยางพาราใน
ประเทศไทยโดยตรง จนท าใหห้ลงัปีพ.ศ. 2510 พ่อคา้ส่งออกยางพาราของประเทศ
ไทยไดม้ีโอกาส พฒันาทางการคา้การส่งออกสรา้งมาตรฐานและผลิตยางพาราเพื่อ
การส่งออกเป็นวตัถุดบิไปยงัอุตสาหกรรมลอ้รถยนตข์องญีปุ่่ น โดยไม่ตอ้งผ่านพ่อคา้
คนกลางในตลาดสงิคโปรซ์ ึง่ถอืเป็นพฒันาการแห่งโอกาสของตลาดส่งออกวตัถุดิบ
ยางพาราจากประเทศไทย ที่สามารถส่งออกไดโ้ดยตรงไปยังผู ้บรโิภคที่ เป็น
อุตสาหกรรมรถยนตข์องญี่ปุ่ น ก่อนที่ประเทศจีนจะกา้วมาเป็นผูบ้รโิภครายใหญ่
วตัถุดบิยางพาราของประเทศไทยอย่างในทุกวนันี ้
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